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1. Uvod

1.1. Pojeti koncepce

Tako ,,Koncepce rozvoje verejné infrastruktury pro elektromobilitu ve mésté Plzni“ ma za cil zrekapitulovat
vSechny relevantni informace o stavajicim stavu rozvoje a podpory elektromobility, nastinit vizi rozvoje
verejné méstské nabijeci infrastruktury v Plzni do roku 2040 a navrhnout rozvojové aktivity, véetné specifikace
pilotnich projektl. Koncepce se vénuje rozvoji verejné méstské infrastruktury ve verejném prostoru pro
osobni elektromobilitu pro obcany Plzné (jak rezidenty, tak navstévniky mésta) a pouze okrajové se vénuje
dalsim tématlm, napf. rozvoji nabijeci infrastruktury pro nakladni automobily ¢i pro jednostopa vozidla.

Koncepce navazuje na jiz zpracované strategické materialy Mésta Plzen, predevsim na ,, Strategicky plan Mésta
Plzné“ a ,Strategii Smart City Plzen”, které potrebu zpracovani této koncepce deklaruji. Zaroven byly vzaty
v Uvahu ijiz zpracované drivéjsi materidly, napf. ,Strategie rozvoje infrastruktury pro elektromobilitu na Gzemi

X

mésta Plzné“, ,Zasady umistovani nabijeci infrastruktury na zemi mésta Plzné“ a dalsi.

Cely dokument je zpracovan po jednotlivych logickych blocich — od popisu vychozi situace, pres systémovou
a navrhovou C¢ast aZz po Cast realizacni. Nedilnou soucasti je doporuceni ohledné vlastnictvi, spravy a
provozovani dotéené infrastruktury. Dokument je zpracovan nazorné a transparentné, aby byl pouZzitelny jak
pro manazerské rozhodovani, tak pro osvétové potieby. Vizualizacni ¢ast dokumentu je zpracovana s vyuzitim
stdvajiciho prostredi geografického informacniho systému Mésta Plzné.

PFi planovani rozvoje elektromobility a souvisejici infrastruktury je potfeba si uvédomit, Ze elektromobily
nenahradi 1:1 souc¢asné automobily se spalovacimi motory se viemi jejich funkcemi. Dlouhodoby rozvoj bude
ovlivnén celou fadou faktort (cena elektromobil(i, kapacita baterii, pfichod novych typl pohon( aut apod.),
tzn. potfeby a pozadavky uZivatel(l se budou do budoucna ménit. Rovnéz je potreba respektovat, Ze soucasné
dobé je elektromobil vhodny predevsim pro toho, kdo pfi svém stylu Zivota a prace dokaze vyuZzit jeho vyhody
(napf. vétsinu jizd tvofi cesta do prace a ma moznost nabijet v praci v pracovni dobé).

Rozvoj verejné nabijeci infastruktury je flexibilni proces, ktery podléha fadé vlivl a nelze ho se stoprocentni
jistotou dlouhodobé naplanovat. Pfikladem je i urité soucasné vystfizlivéni a zmény progndz elektromobility
oproti obdobi pfed cca 5 roky — to se promitd i do vyrobniho programu vyrobcl automobill. Proto jakykoli
plan rozvoje (véetné této koncepce) je potreba udrZovat jako Zivy dokument, pribézné aktualizovany a
reagujici na nové podnéty a vstupy.

Cilovym rokem této koncepce je rok 2040, pricemz do této doby jsou zdUraznény tyto milniky:

e Pocateéni roky 2025 / 2026: V tomto obdobi je vhodné realizovat prvni pilotni projekty podle zasad
v koncepci navrzenych. Jejich vyhodnoceni (po uritém case pouZzivani) potvrdi ¢i upfesni dalsi
rozvojové &innosti. Cinnosti v téchto letech jsou odrazovym mastkem pro dal3i rozvoj.

o Obdobi kolem roku 2030: Je to obdobi, kdy elektromobily pocetné budou tvofit ptiblizné 10 — 15 %
z celkového poctu osobnich automobill. To uZ je signifikantni a silny vzorek uZivateld, ktefi v praxi
bude deklarovat své potreby a pozadavky, a to bude potfeba do dalSich verzi koncepce zohlednit.

e Rok 2035: Ktomuto datu se na elektromobilitu vztahuje fada formalnich ¢i legislativnich opatieni
v ramci boje proti zméné klimatu, napf. nové osobni a dodavkové automobily proddvané v EU od roku
2035 by nemély produkovat zadné emise CO2 (podle pravidel v dobé zpracovani koncepce).
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1.2. Terminologie

Obecné pouZivand terminologie v oblasti nabijeci infrastruktury neni jednotna a jednoznacna. Tato koncepce
pouziva niZe uvedenou terminologii.

Nabijeci infrastruktura:
Jednd se obecné o jakoukoli nabijeci infrastrukturu pro elektromobily, bez ohledu na typ nabijecich stanic,
na jejich vlastnictvi ¢i zplsob pouzivani. Déli se na:

e  Privatni (soukromad) nabijeci infrastruktura:
Nabijeci infrastruktura, slouZici pouze vybranému okruhu uZivatel(. Jedna se napfiklad o soukromé
domdci nabijeci stanice, o nabijeci stanice v organizacich, ur¢enych pouze pro jejich zaméstnance ¢i
navstévy apod.
e Verejna nabijeci infrastruktura:
Nabijeci infrastruktura, kterd je k dispozici k pouZivani ze strany verejnosti. MliZe se jednat o zcela
dostupné nabijeci stanice (napf. na ¢erpacich stanicich PHM) nebo o stanice s ¢astecnou
dostupnosti (napf. na soukromych parkovistich, otevienych pro verejnost jen ¢ast dne).
Tato verejnd infrastruktura se dale déli na dvé casti:
o Verejna komeréni nabijeci infrastruktura:
Jednad se o nabijeci infrastrukturu vybudovanou komercénim subjektem, pfistupnou pro
verejnost. Prikladem jsou nabijeci stanice na ¢erpacich stanicich PHM, na verejnych
parkovistich, na parkovistich obchodnich center apod.
o Verejna méstska nabijeci infrastruktura:
Jednad se o nabijeci infrastrukturu v rdmci konkrétni lokality, ktera spada do zajmové sféry
konkrétniho organu verejné moci. Pfedmétem koncepce je predevsim tato vefejnd méstska
nabijeci infrastruktura pro konkrétni prostfedi Plzné, pficemz pro Mésto Plzen je pravé tato
oblast v hlavni sféfe zajmu v oblasti elektromobility.

NiZe uvedené schéma znazornuje vztahy mezi jednotlivymi typy nabijeci infrastruktury, pficemz velikosti
jednotlivych segmentl orientaéné znazorfuji jejich rozsah a vzajemny pomér (v obou pripadech cca 80/20):

Nabijeciinfrastruktura
A

Verejna
Privatni nabijeci infrastruktura nabijeci
infrastruktura

N

Vefejna

meéstska

nabijeci
infrastruktura

Vefejna komeréni nabijeci infrastruktura

l

V oblasti elektromobility se v Ceské republice pouZivaji jako synonyma pojmy ,,nabijeni x dobijeni“, , nabijeci
stanice x dobijeci stanice” apod., neni zde ustalena terminologie. V této koncepci se pouzivaji terminy:

e Nabijeci stanice, nabijeci infrastruktura (jako pfidavné jméno)
e Dobijeni (jako sloveso, pfipadné jako podstatné jméno)

Pouze pro interni potfeby Mésta Plzné Strana 6
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1.3. Pridana hodnota koncepce

Realizace této koncepce znamend pro Mésto Plzen tyto pfinosy:

e Meésto Plzert ma vizi dlouhodobého rozvoje verejné méstské nabijeci infrastruktury, zaloZzenou na
aktuadlnich trendech.

e Meésto Plzen ma podklady pro realizaci cilenych a odtvodnénych pilotnich projektl rozvoje verejné
méstské infrastruktury, vybrané s péci radného hospodare.

e Meésto Plzert ma konzistentni odpovédi na nejcastéjsi otazky ¢i pozadavky rezidentd, navstévnika,
developer( ¢i dalsich spolupracujicich subjektd v oblasti elektromobility. To se tyka i srozumitelnych
vérohodnych vysvétlujicich odpovédi na individualni nekoncepéni pozadavky rezidentd.

e Mésto Plzen nastavuje optimalni pravidla pro vlastnictvi, spravu, provozovani a dalsi rozvoj verejné
méstské nabijeci infrastruktury pro elektromobilitu, s pfihlédnutim k synergickym efektdim v rdmci
ekosystému plzeriskych méstskych organizaci. Je rovnéz definovana jasna zodpovédnost za tyto
oblasti.

e Regenielektromobility v Plzni a informovanost o dostupnych funkcich a sluzbach pfirozené a evolu¢né
navazuje na jiz zrealizované a funkéni komunikacni kanaly ¢i portaly Mésta Plzné.

e Meésto Plzen deklaruje svij systematicky a svédomity pFistup k efektivnimu reSeni potreb v oblasti
elektromobility ve svych riznych PR aktivitach.

Tato koncepce je zpracovana jako dynamicky a Zivy material, ktery je uréen k pribézné aktualizaci (nejlépe
vintervalu 2 let) s respektovanim novych poznatk(l a trend(. Je potfeba periodicky hodnotit efektivitu,
vyuzitelnost a zatiZzeni existujici verejné méstské nabijeci infrastruktury a vysledky tohoto hodnoceni
promitnout do optimalizovaného planu dalsiho rozvoje.

Svét dopravy se méni
a my v Plzni se m&nime s nim.
Koncepéné resime elektromobilitu
ve vefejném prostoru.
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1.4. Zpracovatelé

Koncepce rozvoje verejné méstské infrastruktury pro elektromobilitu ve mésté Plzni byla zpracovana témito

spole¢nostmi:

seen
consulting

SEEN Consulting s.r.o.:

Fullservisova spole¢nost, specializovand na ekoenergetické projekty v CR. M4 velmi vysokou
kompetenci v feseni vyroby i efektivni spravy elektrické energie z obnovitelnych zdroji a odpadovém
hospodafrstvi. Na zakladné analyzy prostfedi a potfeb zdkaznika pro néj vybere vzdy to nejvhodnéjsi
feSeni a zvoli spravnou kombinaci technologii.

Je partnerem pro transformaci energetiky a odpadového hospodafstvi do roku 2035, kdy bude platit
daleko prisnéjsi legislativa nez nyni. Specialisté spole¢nosti pomadhaji firmam Setfit dnesni i budouci
naklady na energie a zdroven umi vyresit optimalizovat systém tak, aby byl maximalné rentabilni. Ma
odborné zazemi, které pripravi zakaznika na chystané legislativni kroky v rdmci trvalé udrzitelnosti.

vevs

www.seenconsulting.cz

SKODA

Skoda Auto a.s.

Je nejvétsim vyrobce automobill v Ceské republice.

Je dlouhodobé nejvétsi ceska firma podle trzeb, jeden z nejvétsich ¢eskych zaméstnavatell a nejvétsi
Cesky exportér.

Vyznamné se angazuje pii rozvoji elektromobility — jak pfi vyvoji a vyrobé elektromobill, tak pfi
rozvoji nabijeci infrastruktury.

Je ¢len koncernu Volkswagen.

www.skoda-auto.cz

Spole¢nosti SEEN Consulting s.r.o. a Skoda Auto a.s. maji mezi sebou uzaviené memorandum o
spolupréci pti rozvoji nabijeci infrastruktury v Ceské republice.

Koncepce byla zpracovana v Uzké a konstruktivni soucinnosti se zodpovédnymi pracovniky Mésta Plzné.
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2. Vychozi situace

2.1. Trendy rozvoje elektromobility
2.1.1.  Soucasny stav osobnich vozidel v EU

(Zdroje dat v této kapitole: ACEA — European Automobile Manufacturers' Association, www.cistadoprava.cz,
Ndrodni akcni pldan Cisté mobility — NAP CM).

V zemich EU bylo vroce 2023 registrovano cca 10,5 mil novych osobnich vozidel. Kazdoro¢né dochazi
k postupnému snizovani podil( benzinovych a naftovych vozidel na Ukor téch elektrickych. V roce 2023 byl
podil BEV (bateriové elektrické vozidlo) 14,6 %, podil PHEV (plug-in hybridni vozidlo) pak 7,7 %.

Vyvoj podila registraci novych osobnich vozidel dle typu paliva:
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Nize uvedené prehledy ukazuji, Ze v oblasti elektromobility je CR jednou z nejméné rozvinutych zemi
v ramci EU. PfestoZe v roce 2023 byl celkovy ¢esky trh s novymi osobnimi vozidly 10. nejvétsi mezi zemémi
EU, tak podilem BEV a PHEV se CR fadi mezi posledni:

Podil registraci novych osobnich bateriovych elektromobilli v roce 2023:
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| p¥i porovnéni poctu novych osobnich BEV na 1000 obyvatel zaujima CR jedno z poslednich mist v ramci EU.

Nova osobni BEV na 100 tisic obyvatel v EU 2017-2023:
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PFi porovnani podilu BEV a PHEV na registracich novych osobnich vozidel je CR v ramci EU posledni.

Podil registraci novych osobnich vozidel dle typu paliva za rok 2023:
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Lehka uzitkova vozidla:

V roce 2023 bylo v EU registrovano pres 1,4 mil. novych lehkych uZitkovych vozidel, z toho elektrickych bylo
7,4 %. Ceska republika se celkovym poétem novych lehkych uZitkovych vozidel fadi na 17. misto, pomér 1,2 %
elektrickych vozidel nds fadi na posledni misto v EU.
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2.1.2.

Soucasny stav osobnich vozidel v CR

(Zdroje dat v této kapitole: ACEA, www.cistadoprava.cz, Svaz dovozct automobilti, CentrdlIni registr vozidel,
Ndrodni akéni plan Cisté mobility — NAP CM).

Ve srovnani s ostatnimi staty EU zaujimd CR z hlediska poctu nové registrovanych osobnich a lehkych
uzitkovych elektrickych vozidel dlouhodobé jedno z poslednich mist. Podil registraci téchto vozidel v CR je
nizsi i v porovnani s valnou vétsinou statl EU s nizsi kupni silou obyvatel (méfeno HDP/obyvatele), nez jakou

mé CR.

K 31. 12. 2023 bylo v Ceské republice registrovano:

e 6597 838 osobnich automobild, z toho v roce 2023 novych: 221 422
e 635007 lehkych uzitkovych vozidel, z toho v roce 2023 novych: 22 780

Ke stejnému datu bylo evidovdno:

e 22 451 osobnich BEV
e 15843 osobnich PHEV
o 1382 lehkych uZitkovych BEV

Osobni BEV se na celkovém vozidlovém parku osobnich vozidel podilela 0,34 %, PHEV pak 0,15 %.

Vyvoj poctu osobnich BEV a PHEV je zfejmy z uvedeného obrazku.

e

Vyvoj registraci osobnich vozidel dle typu paliva a roku posledni registrace
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V roce 2023 bylo registrovano cca 8,8 tis. BEV (nové i dovezené ojeté). Mezirocné o cca 4 tis. vozidel vice.

Témér pétina (17,8 %) registrovanych osobnich BEV je ojetych, tzn. s opakovanou registraci, v pfipadé PHEV
je to 15,5 %. Témér 8 z 10 registrovanych EV je evidovdno jako firemni, 22 % jsou registrace na nepodnikajici

fyzické osoby.
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Nejvice, 11 481 osobnich EV je registrovano v hl. m. Praze, z celkového poctu 22 451 EV se tak jednd o 51 %.
Dalsimi kraji s nejvyssim poctem osobnich EV jsou Stfedocesky a Jihomoravsky kraj. Nicméné je potieba vzit
v Uvahu, Ze vozidlo m(ze byt registrovano v jednom kraji, ale ve skutec¢nosti mize jezdit v jiném - napf. vozidla
leasingovych spolecnosti, sidla velkych spole¢nosti v Praze apod.

Pocet registrovanych vozidel v jednotlivych krajich
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Lehka uzitkova vozidla:

BEV se na celkovém vozidlovém parku nové registrovanych lehkych uZitkovych vozidel podilela 1,5 %.
Z celkového poctu 1 382 lehkych uZitkovych vozidel jich 443 bylo registrovdno v roce 2023, tj. 33 %.

Vyvoj registraci lehkych uzitkovych vozidel dle typu paliva a roku posledni registrace
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Nejvice, 541 lehkych uZitkovych vozidel BEV je registrovano v hl. m. Praze, z celkového poctu 1 382 vozidel se
tak jedna o 39,1 %. Dale nasleduji Stfedocesky a Jihomoravsky kraj.
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Progndza rozvoje elektromobility v CR

2.1.3.

(Zdroje dat: Aktualizace predikce vyvoje elektromobility v CR do roku 2045, EuroEnergy — 2024, Nérodni akéni
pldn Cisté mobility — NAP CM)

Predikce rozvoje elektromobility je v jednotlivych scénafich provadéna v dlouhodobém horizontu az do roku
2045, pricem? jednim ze vstup( zde je populaéni prognéza CSU. Rovnéi je zohlednén posledni vyvoj
elektromobility v CR.

o Nizky scénaf rozvoje elektromobility predstavuje omezeny rozvoj elektromobility a vychazi z mirného
rastu na zakladé soucasného stavu.

e Stiedni scénaf je zaloZeny na principu 5letého zpoidéni za vysokym scénafem rozvoje
elektromobility. Tento princip vychazi z pfedpokladu, Ze transformace sektoru dopravy, resp.
elektrifikace, prob&hne v CR s uréitym zpozdénim ve srovnani se zemémi zapadni Evropy.

e Vysoky scénaf predpoklada rozvoj elektromobility v CR kopirujici tempo transformace dopravy
vychazejici z navrhu klimatického balicku ,,Fit for 55“ a je v souladu s timto ndvrhem. V roce 2035 by
se jiz v EU méla proddvat pouze bezemisni vozidla. Tento scénar uvazuje, Ze tyto pozadavky se projevi
i na uzemi CR bezodkladné.

Kumulované pocty vozidel v jednotlivych scénafich a ¢asovych fezech:

Nizky scénar

2025

2030

2035

2040

2045

Podil BEV na novych 4% 4% 4% 6,00 % 8,00 % 10%
registracich
Kumulovany pocet BEV 22 451 39318 74 429 112 706 239 150 399 806
Podil PHEV na novych 0,90 % 1,50 % 4% 5,40 % 6,70 % 8%
registracich
Kumulovany pocet PHEV 12 527 18 453 44 810 95 215 215315 335938
Kumulovany pocet 34 978 57772 119 239 207 920 454 465 735 745
BEV+PHEV
Stredni scénar 2023 2025 2030 2035 2040 2045
Podil BEV na novych 4% 6,90 % 14,30 % 50 % 92,50 % 92,50 %
registracich
Kumulovany pocet BEV 22 451 48 667 217 741 683085 | 1710576 | 3064 855
Podil PHEV na novych 0,90 % 3,50 % 5,10 % 15% 0% 0%
registracich
Kumulovany pocet PHEV 12 527 26 032 112 216 288 197 403 135 317021
Kumulovany pocet 34 978 74 699 329 957 971283 | 2113711 | 3381876
BEV+PHEV
Vysoky scénar 2023 2025 \ 2030 2035 2040 2045
Podil BEV na novych 4% 9,50 % 50 % 92,50 % 92,50 % 92,50 %
registracich
Kumulovany pocet BEV 22 451 56 858 481649 | 1624457 | 3029329 | 3931065
Podil PHEV na novych 0,90 % 5,10 % 15% 0% 0% 0%
registracich
Kumulovany pocet PHEV 12 527 31098 195 081 367 113 294 260 163 010
Kumulovany pocet 34 978 87 955 676730 | 1991570 | 3323589 | 4094 075
BEV+PHEV
Pouze pro interni potfeby Mésta Plzné Strana 13
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Projekce vyvoje poctu osobnich elektrickych vozidel a viech osobnich vozidel v €R:

Pocet elektrickych vozidel (BEV+PHEV)
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PFiblizné v prvni dekadé se uvaiuje s riistem celkového poctu osobnich vozidel v CR. Poté dochézi k pievraceni
trendu a zac¢ina pozvolny pokles celkového poctu osobnich vozidel na Uroven cca 5,5 mil vozidel k roku 2045.

KFivky vyvoje poctu elektrickych vozidel ilustruji strmost prechodu k elektromobilité v zavislosti na zvoleném
scéndfi rozvoje. Stfedni scénaf v podstaté kopiruje vysoky scénar s 5Sletym zpozidénim. Vysoky scénar
dosahuje nejvyssi rychlosti obmény vozového parku okolo r. 2035. Pro tento rok se zde uvazuje dosazeni
maximalniho podilu novych elektromobil( a soucasné se jesté vyrazné neprojevuje dozZivani starsich. Poté se
na krivce vysokého scénare zacina projevovat urcité zpomaleni vychazejici z doZivani starSich modell EV.

Podle souéasnych odhadi se CR bude pohybovat na pomezi nizkého a stfedniho scénare, coz by pro obdobi
do roku 2035 znamenalo orientacné tyto cile:

Vozidla r. 2023 r. 2025 r. 2030 r. 2035
BEV osobni automobily 22 451 50 000 250 000 1000 000
BEV lehka uzitkova vozidla 1382 4 000 20 000 60 000

2.1.4.  Doporuceni pro Mésto Plzen ohledné progndzy elektromobility

Meésto Plzen potrebuje urcity kvantitativni ramec pro planovani podpory elektromobility. Je doporuceno, aby
byla pouzita tato zjednodusenad orientacni progndza:

Do roku 2025 se pocet elektromobilli zdvojnasobi oproti roku 2023.

Do roku 2030 se pocet elektromobilli zdesateronasobi oproti roku 2023.
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2.2. Stavajici pristup Mésta Plzné k elektromobilité

Mésto Plzeri dlouhodobé koncepéné pristupuje k Feseni potreb svych obéant (at uz rezidentd, nebo téch, ktefi
dojizdéji za praci do Plzné). Zaroven se snaZi reflektovat opravnéné zajmy rlznych externich subjektl
(napriklad developer( ¢i majiteld komerénich nemovitosti) a najit synergické efekty s tim spojené. Soucasti
téchto aktivit je rovnéz snaha definovat optimalni roli jednotlivych zainteresovanych méstskych organizaci
v rliznych sférach Zivota ve mésté.

VysSe uvedeny pfistup Mésta Plzen se odrazi i v ptistupu k podpore a rozvoji vefejné méstské infrastruktury
pro elektromobilitu. ProtoZe pozadavky a ocekavani obcanl v této oblasti rostou, je ¢im dale tim vice ziejma
potfeba Mésta Plzné mit na tyto nejriznéjsi pozadavky koncepéni (tzn. technicky i ekonomicky spravnou)
odpovéd.

Zaroven Meésto Plzenn vnima to, Ze trendy elektromobility se méni (i v navaznosti na vyvoj v EU i
v automobilovém primyslu obecné). Chce postupovat s péci radného hospodare a investovat vlastni
prostredky pouze tam, kde nelze najit jiné vhodné reseni (napft. s vyuZitim komercnich subjektll), ale kde je
potfeba zajmy obcan(l respektovat.

Soucasti celkové péce Mésta Plzeri o obcany je i pomérné rozsahlé portfolio riznych sluzeb a funkci, které
jsou obc¢anlim nabizeny. Toto je viditelné i na fadé webovych portalll Mésta Plzen, které se vyznacuji celou
fadou funkci. Vyznamnou vyjimkou je elektromobilita (pfedevsim nabijeci infrastruktura), kterd na téchto
portadlech neni nijak informacné pokryta a praktické informace o nabijeci infrastrukture, ani o ¢innosti Mésta
Plzné v této oblasti zde nejsou uvedeny.

Zaroven Mésto Plzen (prostiednictvim Plzeriskych méstskych dopravnich podnikd, a.s. — dale jen PMDP) nabizi
svym obcanlm Plzenskou kartu a jeji digitalni podobu Virtualni kartu s celou fadou funkci, véetné mobilni
aplikace. Opét i zde jakékoli funkce spojené s elektromobilitou chybi.

Infrastruktura pro elektromobilitu v Plzni je v soucasné vesmés v rukou komerénich poskytovatel(i nabijecich
stanic (at uZ to jsou Cerpaci stanice PHM, provozovatelé obchodnich center, energetické distribucni
spolecnosti apod.).

Mésto Plzen deklaruje snahu o respektovani opravnénych potfeb obcdanl a je si védomo, Ze i oblast
elektromobility ve vefejném prostoru musi fesit, predevsim s vyuZitim jiz existujicich platforem a nastroju. Je
si védomo toho, Ze Cast verejné méstské nabijeci infrastruktury nemusi mit primy ekonomicky ptinos, ale
bude mit socidlni rozmér a bude realizovana s ohledem na socidlni potieby ob¢and.

Mésto Plzen vypracovalo (¢i ma rozpracované) tyto relevantni dokumenty, majici vztah na koncepci rozvoje
vefejné infrastruktury pro elektromobilitu:

e Strategicky plan Mésta Plzné

e Strategie Smart City Plzen

e Studie komunitni energetiky

e Plan udrzitelné mobility

e Generel dopravy v klidu

e Strategie rozvoje infrastruktury pro elektromobilitu na izemi mésta Plzné
e Zasady umistovani nabijeci infrastruktury na Gzemi mésta Plzné
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3. Infrastruktura pro elektromobilitu

3.1. Trendy rozvoje nabijeci infrastruktury

(Zdroje dat v této kapitole: EAFO — European Alternative Fuels Observatory, www.cistadoprava.cz, Centrum
dopravniho vyzkumu, Eurostat, Aktualizace predikce vyvoje elektromobility v CR do r. 2045 - EuroEnergy 2024,
Ndrodni akcni pldan Cisté mobility — NAP CM).

3.1.1.  Clenéni nabijeci infrastruktury

Principialné je nabijeci infrastruktura ¢lenéna do jednotlivych drovni. PrevazZujici zpUsob ¢lenéni (ktery je
pouzit i do této koncepce) je v nize uvedeném grafu, ktery orientacné ukazuje i pomérné zastoupeni

jednotlivych typl nabijeci infrastruktury v soucasné dobé:

A

Typ stanice Nabijeci Vykon (kW) Charakteristika a typické vyuziti
proud
AC (Alternating Stiidavy 11-22 Jedna se 0 nejpomalejsi typ nabijeni. Je vhodné pro mista,
Current) kde lze auto nechat delSi dobu (b&éhem pracovni doby

nebo pfes noc) - kancelarské budovy a parkovistg, v misté
bydlisté nebo u hoteld. Je to jedind nabijeci infrastruktura,
ktera je urCena i pro hybridni automobily.

Poznamka: Vlykon 22 kW je limitem, danym i vykonem
usmérriovace v automobilu (jehoZ motor je stejnosmérny).

DC (Direct Stejnosmérny 22-50 Je rychlejSi nez AC stanice, najde vyuziti pfedevsim tam,
Current) kde se navstévnik zdrzi typicky 1 -2 hodiny (sportovistg,
kino, ZOO, divadlo apod.) Nabiti je od hodiny vySe

(pfipadné C¢aste€né nabiti v fadu vice desitek minut).

HPC (High Stejnosmérny 50-150 Stanice s rychlym nabijenim v rozmezi 30 minut az hodina,
Power Charging) typicky restaurace, KFC, obCerstveni u dalnic apod.

UFC (Ultra Fast | Stejnosmérny | 150-300 | Stanice s ultrarychlym nabijenim, typicky pro dalni¢ni sité,
Charging) dobijeni 15 - 30 minut.

Pouze pro interni potfeby Mésta Plzné Strana 16


http://www.cistadoprava.cz/

seen |
consulting

Orientacni naklady na pofizeni a provoz:

Stanice

Cena HW stanice

(k)

Cena stavebni
(Ke)

Cena instalace a
aktivace (Kc)

Rocni udrzba
(KeE)

AC 20.000 - 35.000 15.000 - 50.000 10.000 - 25.000 2.000 - 5.000
DC 50 kW, 300.000 - 700.000 20.000 - 80.000 15.0000 - 40.000 | 5.000 -20.000
1 bod
HPC 100 kW, 700.000 - 1.200.000 20.000 - 80.000 15.000 - 50.000 5.000 - 25.000
2 body
UFC 300 kW, 1.300.000 - 2.000.000 30.000 - 80.000 15.000 - 50.000 | 15.000 - 30.000
2 body (x)
Pozndmky:

e (x) -V pfipadé kapalinou chlazeného vydejniku a kabelii je moZnd i jesté vyssi cena

e (Cena HW stanice — typicky cena za pofizeni vlastni stanice

e (Cena stavebni — kabeldZ a stavebni prdce (od trafa ke stanici)

e (Cena instalace a aktivace — cena za montdZ stanice (sloupky, na zdklad), zapojeni elektrikdrske,
zapojeni do CPO systému, oZiveni, revize atd.

e Ceny jsou indikativni priimérné, mohou byt nizsi / vyssi podle lokality a délky kabeldZe, nutnosti resit

zemni prdce, betonovdni a podobné.
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3.1.2. Principialni rozdily mezi AC a DC nabijeci infrastrukturou

Dobijeni je obecné proces, ktery je pevné spjat s provozem elektromobilu a jedna se primarné o ukladani
elektrické energie z nabijeci stanice do baterie elektromobilu. Na vstupu baterie je stejnosmérny proud
(Direct Current - DC), zatimco v elektrické siti je béZné proud stfidavy (Alternating Current - AC). Prvni zakladni
déleni dobijeni je tedy pravé dle typu proudu, ktery je na vstupu nabijeciho procesu. Jedna se o zasadni faktor
pfi planovani rozvoje nabijeci infrastruktury.

AC dobijeni —jedna se o typ dobijeni kdy je na vstupu do elektromobilu stfidavy proud. Vzhledem k tomu, Ze
na vstupu baterie je vidy stejnosmérny proud, ma kazdé elektrické auto, které umozniuje dobijeni AC,
nainstalovanou palubni nabijecku, ktera stfidavy proud méni na stejnosmérny. Vykon palubni nabijecky je
klicova komponenta kazdého auta, jejiz vykon ovliviiuje rychlost AC dobijeni. AC nabijeci stanice zajistuji
poskytnuti stfidavého proudu o definovaném maximalnim vykonu pomoci konektoru Mennekes Type 2,
moznost ovlddat stanici pomoci standardizovaného protokolu OCPP z internetu a zajisténi ochrany uZivatele.

Vykon AC nabijecich stanic je tedy zavisly na napéti, proudu a poctu zapojenych fazi. Vefejné nabijeci stanice
typicky poskytuji 11 nebo 22 kW. Limitujicim a zdsadnim faktorem u AC nabijeni je zavislost na parametrech
integrované palubni nabijecky, kterd je soucasti vozu.

Lze tedy konstatovat, Ze dalsi rozvoj AC dobijeni bude limitovdn moznostmi integrovanych palubnich nabijecek
a hlavnimi faktory - cena kone¢ného vyrobku, rozméry a vaha zafizeni (plus dalsi technickd omezeni).

DC dobijeni — jedna se o typ dobijeni, kdy je stfidavy proud ménén na stejnosmérny jiz v nabijeci stanici — na
vstupu elektromobilu je tedy jiz stejnosmérny proud, ktery je ukladan pfimo do baterie. Vykon stanic se
pohybuje typicky mezi 50 az 150 kW (dnes uz jsou tzv. hyperchargery stavény i na maximalni vykon 350 a vice
kW) a pro uzivatele elektromobilu tak typicky pfinasi moznost dostatecného dobiti potiebné kapacity baterie
do 30 i méné minut v zavislosti na konkrétni technologii, kapacité baterie a stavu jejiho vybiti.

Vykon DC nabijecich stanic, je tedy soucasti neustadlého vyvoje, protoZe pruzné reaguje na nové architektury
technologii elektromobil( i na technologicky vyvoj a moznosti baterii pouZivanych v ramci elektromobild.
Nabijeci stanice komunikuje s elektromobilem a dokaze tedy pfizplsobit nabijeni vozu jeho nastaveni a
mozZnostem.

Vyvoj technologie elektromobil(i sméruje ke zvySeni dojezdu a ke zkraceni procesu dobijeni, a to jak s vyuzitim
dobijeni vyssim vykonem, tak i zménou architektury (400, 800 Voltd). Stejné dynamicky je feSen vyvoj
nabijecich stanic DC tak, aby dokazaly vyuZit tyto technologicky nové moznosti dobijeni.

DC dobijeni je preferovanou variantou i v rdmci rozvoje nabijeci infrastruktury u verejného komercniho
nabijeni, jako je rozvoj a vystavba nabijecich stanic u soucasnych provozovatell ¢erpacich stanic, nakupnich
¢i volnocasovych center i specialné vystavénych nabijecich uzli (eHUBG).

Lze tedy jednoznacné konstatovat, Ze DC dobijeni je prioritou v rdmci verejnych nabijecich stanic, pfedevsim
téch v komeréni sféfe. Znamena pro uZivatele komfortni sluzby, které — soucasné s rozvojem elektromobil(i —
znamenaji zkracovani doby dobijeni a zvySovani dojezdu.
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3.1.3.  Priklady jednotlivych typ( nabijecich stanic:

AC doméci / firemni stanice:

DC stanice pro HUBYy:

g
-

HW“WHW
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Nabijeci stanice AC na sloupu verejného osvétleni:

Dalsi priklady nabijeci infrastruktury jsou uvedeny v Pfiloze ¢. 2.
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3.1.4. Typy pouzivanych konektor(

V soucasnosti jsou pro nabijeci stanice pouzivané tyto tti typy konektor(:

e CHAdeMO
e CCS
o Type2

vv v

Evropské elektromobily jsou témér vidy vybaveny konektorem Type 2, znamym jako Mennekes, ktery byl v
roce 2014 schvalen jako standard pro EU. Type 2 Mennekes se pouziva pro dobijeni stfidavym proudem,
pricemz vétsina nabijecek zvlada vykon do 22 kW, ackoli konektor sdm zvlada az 44 kW.

Na vétsiné nabijecich stanic a u vétsiny elektromobill je pro rychlonabijeni pfipraven bud konektor
CHAdeMO, rozsifeny u asijskych automobild, nebo konektor CCS Combo. CCS Combo 2 je v poslednich
letech oblibeny diky podpofe rychlonabijeni az do 350 kW. Konektory CCS Combo 1/2 vychazeji z konektord
Type 1/2, coz Setfi misto pfi umistovani nabijecich zasuvek. U nového Nissanu Leaf najdeme pod krytem jak
zasuvku Type 2 pro pomalé nabijeni, tak CHAdeMO pro rychlonabijeni

Stridavy proud AC Stejnosmérny proud DC Kombinovany (CSS)

Typ 1 Yazaki (Japonsko/USA) CHAdeMO (Japonsko/USA) Typ 1 CSS (Japonsko/USA)

& 00
S0 00 T

8

Typ 2 Mennekes (Evropa) Tesla Supercharger Typ 2 CSS (Evropa)
(Japonsko/USA)

00

000

000 00
00

8

Zdroj obrdzku: https://cdn.alza.cz/Foto/ImgGalery/Image/dobijeci-konektory-pro-elektromobily.jpg
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3.1.5.  Stav verejné nabijeci infrastruktury v EU

Pozndmka: NiZe uvedené hodnoty v kapitoldch 3.1.1. a 3.1.2. jsou z roku 2023, v soucasné dobé jsou jiZ vyssi.

V zemich EU je evidovano cca 480 000 verfejnych nabijecich bodl (89 % AC a 11 % DC). Z toho 60 % bodu je
jen ve 3 zemich EU (v Nizozemsku 116 184, tj. 24 %, ve Francii 92 062, tj. 19 % a v Némecku 84 536, tj. 18 %).

V EU pfipada priimérné 6,3 osobnich BEV na 1 vefejny nabijeci bod., zatimco v CR jsou to priimérné 4 BEV,
jak ukazuje nasledujici graf.

Bateriova elektricka vozidla na 1 vefrejny nabijeci bod v EU:

BULHARSKO
B SLOVENSKO

B NIZOZEMSKO

W KYPR

B RECKO

B CESKA REPUBLIKA
N BELGIE

ELTVA

B CHORVATSKO

B ESTONSKO

® SPANELSKD

B FINSKO

W TALIE

B DANSKO

® MADARSKO

M POLSKO

W LOTYSSKO

NiZe je pomér poctu verejnych nabijecich bodl na obyvatele, primér EU byl 107 bodi / 100 tis. obyvatel.

Verejné nabijeci body na 100 tisic obyvatel v EU:

NIZOZEMSKO 816

m DANSKO

m BELGIE

m LUCEMBURSKOD
m SVEDSKO

m RAKOUSKD

W FINSKOD

m FRANCIE

m NEMECKO
mEU

m SLOVINSKO
mITALIE

m PORTUGALSKD
m SPANELSKO
RIRSKD
mESTONSKD
mLIvVA

mSLOVENSKO
m CESKA REPUBLIKA
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Vykonova struktura verejnych nabijecich bod(i v EU a v CR je zfejma z nize uvedeného obrazku. V zemich EU
je vy3si podil pomalej$ich AC bodd, co? znamena nizsi podil DC bodd, kterych je v ramci EU 10 %. V CR je podil
DC bodu vyssi - 27 %, je zde vyrazny vliv DC nabijecich bodd 50-150 kW.

Podil AC a DC (50+ kW) verejnych nabijecich bodii v EU a CR:

EU

= AT 7KW S PS 22 kW) 352 324

B AC{F< 7 A KN, 46 058

W AC {P> 220W) ;19298

w DG [S0KW = P < 150 KW J; 20667

= DT e SOKW] 35 207

™ UFCOCT {150KW & P < S50KN] 22 434
m UFCOCE P 2 350kW) 3511

HAC P < TAKWE 1
B AT {TAKW S P £ 22 KW); 2538

A (P> Z2KW); 53

= OC (P < S0KW); 16
B O {S0KW 5 P < 150 KW | B47

0% ¥ UFCOCT (1500 S P < 3500W) ; 133
= UFCOCE (F 2 3506W); 20

V CR mirné prevazuji DC stanice s nabijecim vykonem do 100 kW, kterych je 50 %, dale AC nabijeci stanice
s vykonem do 22 kW jsou zastoupené v 43 % a zbytek pfipadd na tzv. ultrarychlé nabijeci stanice s vykonem
100 kW a vice.
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3.1.6. Rozsah vefejné nabijeci infrastruktury v CR

Podle zdrojovych dat Ministerstva priimyslu a obchodu bylo k31. 12. 2023 na 2 287 celkem vefejnych
nabijecich stanicich evidovano 4 187 verejnych nabijecich bod(. Na trhu verejnych nabijecich stanic dnes
nalezneme 10 subjekt(l, které maiji v provozu vice nabijecich stanic a pak celou radu malych poskytovateld,
ktefi maji v provozu napfiklad pouze jen jednu.

Verejné nabijeci stanice a body v €R (kumulativné):

5000
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Vyvoj vystavby verejnych nabijecich stanic v €R - dle data uvedeni do provozu:
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CR je aktualné pokryta relativné rovnomérné. Vyssi koncentraci vefejnych nabijecich stanic miZeme
pozorovat ve vétsSich aglomeracich, kde je i vy$si kupni sila. V praxi je tak nejvice stanic dostupnych v Praze,
Brné a Ostravé. Plzen z tohoto pohledu patfi do primeéru. | pfes intenzivni rozvoj v poslednich letech nicméné
zGstavaji v CR oblasti, které jsou z hlediska infrastruktury nedostate¢né pokryté.

Lokalizace verejnych nabijecich stanic v CR

T
Typ Ds ®AC ®AC, DC ®DC
Lipsk® @
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e Lo Drazdany Vratislav
Frurt ) s .
«Saska Kamenicg 2 @
o Gerg 2 » 3 Censtochova b=
Cwikov o;;o;u
L - | 53
) “Katovice
Krakov g e Refov
Norimberk 2 ) o

% _ ~Tatrapsky

\ i narbafi
) Rézno ' st
-Stutgart | i Narodni
! Ingolstadt Oz:;;y Kogice
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Augspurk Mitkare
~“—Mniichov i
P [ £73] g
§ Micrasaft Bing © 2022 TomTom. -QZD.ZG Microsoft Cclpg‘!;‘{lj:;nquig Fa

Interaktivni mapa verejné nabijeci infrastruktury: https.//www.cistadoprava.cz/mapy/ev/

Nejvyssi poéet vefejnych nabijecich bodi byl evidovan v hl. m. Praze (1129), nasledoval kraj Stfedocesky (650)
a Jihomoravsky (488). Data z ostatnich krajd jsou zfejma z uvedeného grafu niZe. Pocty stanic koreluji s i pocty
elektromobild v CR.

Pocet verejnych nabijecich stanic v CR k 30.9.2023
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ProtoZe predchozi vySe uvedené statistiky vychazi z centralné evidovanych tdaju, je pfipojen jesté prehled

rozvoje vefejné nabijeci infrastruktury s Gdaji ze SKODA AUTO, obsahujici i Udaje z poloviny roku 2024:

Vyvoj verejné nabijeci
infrastruktury v CR

6756

5320
+27 %
3694
+44%
2400
1516 ek
+ 58 %

2020 2021 2022 2023 H1/2024

Cil nérodniho akéniho planu isté mobility:
2025 - 11 000 nabijecich bodt (800 HPC)
2030 - 35 000 nabijecich bodt (2300 HPC)

Tyto aktudlni Gdaje potvrzuji rostouci trend rozvoje vefejné nabijeci infrastruktury v CR.
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3.1.7.  Vyznamné aspekty vefejné nabijeci infrastruktury v CR

Klicovym ukazatelem a podminkou rozvoje elektromobility je i odpovidajici stav verejné nabijeci
infrastruktury. V CR pocet vefejnych nabijecich bodd prekrocil 4 600 pro téméf 22 500 osobnich bateriovych

elektromobild.

S rostouci kapacitou akumulatord ve vozidlech a schopnosti vozidel pfijimat vy$si nabijeci vykony se bude
rozvijet i vykonnéjsi infrastruktura s vykony nad 150 kW a poroste i vyznam neverejné (privatni - firemni,

domadci) a poloverejné (stanice s vymezenym pristupem) nabijeci infrastruktury.

Pfestoze se elektromobilni trh v CR rozviji s uréitym zpozd&nim oproti zapadni ¢asti Evropy, probiha jeho

rozvoj v zasadé velmi podobnym zplsobem:

Existuje zakladni pokryti CR vefejnou nabijeci infrastrukturou pro osobni vozidla s vysokym podilem
DC dobijeni.

V poslednich letech dochazi k intenzivni vystavbé DC stanic a narlistd pocet vysoce vykonnych
nabijecich bodl usnadniujicich tranzitni dopravu.

Roste pocet lokalit, na kterych je umisténo vice nabijecich stanic (nabijeci parky/huby), poskytujicich
ridicam vétsi komfort z pohledu dostupnosti dobijeni.

Obecné se predpoklada, Ze vetejné dobijeni netvofi vice nez 20 % celkovych potfeb dobijeni. Rozvoj
elektromobility je nejdynamictéjsi u firemnich zakaznikl, ktefi soucasné s potizenim vozidel resi i
zajisténi dobijeni v misté parkovdni na pracovisti. Lze ocekdvat, Ze s pokradovanim penetrace
elektromobill do firemnich flotil bude feseni pro neverejné firemni dobijeni narlstat na objemu.

Rozviji se domdci i mezindrodni roaming, usnadnujici dobijeni v infrastrukture rlznych provozovatell
v CR i Fidi¢dm ze zahranici. K autorizaci na nabijecich stanicich je pouZivana jak ¢ipova karta, tak i
mobilni aplikace jejich provozovatell. Na trhu roste i pocet poskytovatell dobijeni, ktefi neprovozuiji
vlastni infrastrukturu, typickymi pfiklady jsou provozovatelé palivovych karet nebo automobilky.

Verejné dobijeni je vnimano jako standardni komercni sluzba a povinnosti provozovatell
infrastruktury jsou pfedmétem kontrol ze strany COI.

Obecnym problémem trhu v CR je nizka primérna utilizace (vytiZzeni) vefejnych nabijecich stanic,
kterd odrazi realitu nizkého poctu elektrickych vozidel, v pomé k poctu stanic. Mezi utilizaci
jednotlivych stanic a lokalit byva znacny rozptyl.

Vzhledem k tomu, Ze minimalné v obdobi do roku 2030 Ize o¢ekdvat pomérné nizkou utilizaci téchto
stanic, mize byt obtizné dostatecné motivovat provozovatele nabijecich stanic, aby tuto nabijeci
infrastrukturu budovali, a to i pres dotace ze strany Ministerstva dopravy.

Specifika Ceské republiky:

Nabijeci infrastruktura v CR vyrazné predbiha trh s elektrickymi vozidly (aZ ¢tyinasobné).

CR ma vyrazné niz$i podil poctu osobnich elektrickych vozidel na jeden vefejné pfistupny nabijeci
bod, nez jaky je prGmér v zemich EU (3,2 versus 6,3).
CR je tfeti nejlepsi €lensky stat EU v podilu DC nabijecich bodtl pro osobni vozidla (50+kW) k celkové

struktufe nabijecich bodil. V porovnani s EU (a zejména staty zapadni Evropy) je v CR niz3i podil
ultrarychlych nabijecich stanic (150+kW).
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e Kazda spolecnost s Cerpacimi stanicemi PHM (Shell, Orlen atd.) ma jinou strategii pro verejnou
komeréni nabijeci infrastrukturu, pouziva jiné typy stanic. Kazda z téchto strategii v sobé zahrnuje
rozvoj nabijecich mist v rdmci konkrétnich moznosti lokalni ¢erpaci stanice. | kdyZ jsou strategie Ci
koncepce odlisné, ve viech je obsazeno doplnéni nabijecich stanic o dalsi DC nebo UFC stanice.

V porovnani s CR maji v ostatnich ¢lenskych zemich EU zatim dominantni pfevahu AC nabijeci stanice. V
poslednich letech pribyvaji predevsim ultrarychlé DC stanice, které ridicGm poskytuji rychlejsi dobijeni na
hlavnich dopravnich tazich

V CR se za posledni roky navysil pocet takzvanych nabijecich parkd - hubd, tedy lokalit, které sdruzuji vice
nabijecich stanic v jedné lokalité pro vyssi komfort fidi¢d. Nabijeci parky jsou nicméné naroéné z hlediska
nakladl na realizaci a nasledny provoz, protoze museji byt pfipojené na napétovou hladinu vysoké napéti,
kde se dle aktualni tarifni struktury musi platit vyrazné poplatky za rezervovany ptikon. V souvislosti s nizkym
poctem elektromobilli na trhu v CR jsou zatim nabijeci parky komeréné ztratovou zéleZitost.

Lze ocekdvat dalsi rozvoj a posilovani firemnich flotil elektromobil(, i s ohledem na ¢im déle vétsi ddraz na
udrzitelnost a na respektovani principtd ESG (Environmental — Social — Governance).

Neocekava se jakékoli rozsahlejsi centralni feseni pro lokality s rodinnymi domy, u kterych si majitelé mohou
instalovat domdci nabijeci stanice.

| vCeské republice ptsobi nékolik mezindrodnich spole¢nosti, angazujicich se v nabijeci infrastrukture.
Ptikladem muze byt spoleénost IONITY, ktera zajistuje sit vysoce vykonnych nabijecich stanic, predevsim
v okoli hlavnich dalni¢nich tahl po celé Evropé. Zakladatelem je firma BMW, nicméné Ize zde nabijet
automobily fada dalSich znacek. Spolupracuje s mnoha ¢erpacimi stanicemi, predevsim Shell, OMV a dalSimi.
Tato oblast se bude i nadale dynamicky rozvijet. V CR se jedna naptiklad o Velkou Bite$ nebo Prdhonice.
Spolecnost IONITY aktivné hleda nové lokality, véetné vhodnych lokalit kolem ddlni¢niho tahu D5.

Vyuziti nabijeci infrastruktury neboli utilizace v poslednich letech stale klesa. Divodem je predevsim situace
kdy vystavba nabijecich stanic roste rychleji nez prodeje elektrickych vozidel. Celkovy vykonovy rozsah
stavajici nabijeci infrastruktury v CR by mél dokazat obslouzit zhruba ¢tyifnasobny pocet BEV & PHEV, ne kolik
jich je aktudlné registrovano v CR. Nicméné jednd se o prechodnou etapu rozvoje elektromobility,
z dlouhodobého hlediska se CR bude i v téchto parametrech pfiblizovat k priméru EU. Z tohoto pohledu je
potfeba i planovat rozvoj nabijeci infrastruktury ve vefejném prostoru.
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3.1.8. Progndza celkového rozvoje nabijeci infrastruktury

PfestoZe vyuZiti (utilizace) nabijeci infrastruktury v CR v posledni dobé klesd, jeji rozvoj bude i nadale

pokracovat. Pfitom je potfeba zohlednit, Ze objem dobijeni bude rozlozen zhruba v poméru 80:20 ve prospéch

neverejného dobijeni. Proto je tfeba pfi pldnovani rozvoje zohlednit i probihajici rozvoj poloverejné a

neverejné nabijeci infrastruktury.

Jednotlivé typy nabijeci infrastruktury se budou koncentrovat predevsim na tyto aspekty:

V oblasti verejné nabijeci infrastruktury pljde zejména o pokryti téchto oblasti:
o Tranzitni doprava,
o Meéstské dopravni uzly,
o Cerpaci stanice PHM,

o Meéstskd verejné pristupnd nabijeci infrastruktura (rezidencni dobijeni, P+R parkovisté,
nakupni a volnocasova centra),

o Ostatniverejné pfistupna nabijeci infrastruktura (rdzné body zajmu, turistické oblasti apod.).

Rozvoj infrastruktury s omezenym pristupem vefejnosti (tzn. omezeny okruh uzivatel( nebo ¢asové
omezeny pfistup apod.):

oV obchodnich centrech s pfipadnym ¢asovym omezenim pfistupnosti,
o Firemni nabijeci infrastrukturu s ¢aste¢nym pfistupem verejnosti (napt. v urcitou ¢ast dne).

Rozvoj neverejné nabijeci infrastruktury (tzn. infrastruktura, jejiz vyuZziti neni uréeno pro Sirokou
verejnost a okruh potencidlnich uZivatell je omezen):

o Nabijeci infrastruktura pro domaci/privatni dobijeni, uréena primarné pro rezidenty /
najemce (rodinné domy, bytové domy, kancelafské budovy apod.),

o Nabijeci infrastruktura pro fleetovy/vnitropodnikovy provoz (sdilené sluzebni
elektromobily, pro elektromobily zaméstnanc().

Celkova prognodza dalsiho rozvoje verejné nabijeci infrastruktury

Budoucnost verejného nabijeni patfi predevsim rychlonabijecim DC stanicim, které jsou provozované
komercénimi subjekty, s podobnym zplsobem pouzivani, jaky je dnes u cerpacich stanic PHM.

AC stanice budou mit své misto predevsim v nekomer¢nim vyuziti, tedy pro domaci nebo firemni
nabijeni. Rovnéz se AC stanice budou ¢asto pouZzivat ve verejné méstské nabijeci infrastrukture na
urcitych konkrétnich mistech bez komerc¢ni nabijeci infrastruktury (napf. na sidlistich) ¢i jako
doplrikové k DC stanicim.
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3.1.9. Progndza rozvoje verejnych nabijecich stanic

V ndvaznosti na predikci vyvoje poctu elektrickych vozidel byla stanovena icelkova ocekdvana potreba
vefejnych nabijecich bod( v jednotlivych scénafich a Casovych fezech k pokryti potfeby dobijeni téchto

vozidel, jak ukazuji tabulky nize.

Predikce poctu verejnych nabijecich bod( v nizkém scénafi rozvoje elektromobility:

Nizky scénar 2030 2035 2040
11 kW 895 378 588 1115 1864
22 kw 2896 5367 8362 17784 29732
50-149 kW 104 165 217 278 452
150-349 kW 36 100 184 378 638
350+ kW 11 31 76 178 330
1000+ kW 0 2 84 304 742

Predikce poctu verejnych nabijecich bodl ve stfednim scénafi rozvoje elektromobility:

Stfedni scénar 2030 2035 2040
11 kW 1109 1107 3569 7978 14 291
22 kW 3586 15714 50737 127278 227993
50-149 kW 128 453 1229 1903 3371
150-349 kW 44 267 945 2500 4642
350+ kW 14 86 335 975 1979
1000+ kW 0 34 200 521 1095

Predikce poctu vefejnych nabijecich bod{ ve vysokém scénafi rozvoje elektromobility:

Vysoky scénar 2025 2030 2035 2040
11 kW 1295 2447 8842 14121 18325
22 kW 4188 34743 120576 225287 292 349
50-149 kW 156 1032 2940 3363 4333
150-349 kW 54 618 2283 4412 5979
350+ kW 17 196 790 1700 2537
1000+ kW 0 116 361 866 1366
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Ke konci roku 2023 bylo na 2 287 vefejnych nabijecich stanicich evidovano 4 187 vefejnych nabijecich bodu.
PFi zohlednéni predikce, Ze vyvoj elektromobility v CR bude na pomezi nizkého a stfedniho scénére, Ize pro
planovani budouciho rozvoje nabijeci infrastruktury (nabijecich bod() pfijmout niZze uvedenou progndzu

rozvoje.

Cilovy pocet verejné nabijeci infrastruktury (nabijecich bodi):

Rok / pocet nabijecich bodu

s nabijecim vykonem

do 22 kW AC [ks] 4400 16 500 57500
do 50 kW DC [ks] 70 100 110
50-149 kW [ks] 1100 1300 1500
150-349 kW [ks] 300 650 1200
350 + kW [ks] 40 300 800
Cilovy pocet [ks] 5910 18 850 61110

PfestoZe vyznamné roste i pocet AC nabijecich bod, tak rozvoj vefejné nabijeci infrastruktury bude
jednoznacné predevsim v oblasti DC infastruktury.

Pro spravnou interpretaci vyse uvedenych tabulek je potfeba vzit v vahu:

e Pro progndzu rozvoje je potfeba porovndvat objem predané elektrické energie, nikoli pocet stanic.

e AC nabijeci stanice ¢asto obslouzi pouze 1 - 2 elektromobily za 24 hodin. DC stanice fadové vice.

e AC infrastruktura dosahla svého limitu rozvoje. DC infrastruktura se stale vyviji.

e ACinfrastruktura bude umistovana (mimo jiné) tam, kde neni dostate¢na disponibilni kapacita
distribucni energetické sité, ¢i kde developer musi co nejlevnéjsim (byt nekoncepcnim) zplsobem
splnit povinnost vybudovat ve verejném prostoru nabijeci stanice.

3.1.10. Doporuceni pro Mésto Plzen ohledné progndzy nabijeci infrastruktury

Mésto Plzert potrebuje urcity kvantitativni ramec pro planovani podpory vefejné méstské nabijeci
infrastruktury. Je doporuceno, aby byla pouZita tato zjednodusena orientacni progndza:

rvs

Oproti roku 2023 se pocet verejnych nabijecich bodi v roce 2025 zvysi o jednu polovinu.

svr v

Oproti roku 2023 se pocet verejnych nabijecich bodi v roce 2030 zvysi ctyrikrat.

Verejna komeréni nabijeci infrastruktura bude budovat prfedevsim DC stanice. Pfi budovani vefejné méstské
nabijeci infrastruktury budou v soucasné dobé prevazovat AC stanice, nicméné vhodnost konkrétni
technologie je potfeba pro kazdou lokalitu individualné posoudit z hlediska lokalnich specifik a potteb,
pficemz je nezbytné zohlednit i dalsi rozvoj technologii a budouci trendy.
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3.2. Sluzby spojené s dobijenim

3.2.1. Placeni za dobijeni

Placeni elektfiny za dobijeni na stanicich probiha vétsSinou pomoci Cipovych karet RFID, ¢asto spojenych i
s mobilni aplikaci a moznosti spoustét dobijeni pfimo z mobilu. Tyto karty vydavaiji typicky spole¢nosti, které
poskytuji eMSP sluzby (electroMobility Service Provider). Témito firmami jsou jak provozovatelé nabijeci
infrastruktury CPO (Charging Point Operator) — typicky naptiklad energetické spole¢nosti, anebo spolecnosti
sdruZujici tyto CPO operatory do eMSP sluzeb. Jednim z pfikladd takovychto eMSP jsou napfiklad karty
automobilek. Majiteli takové karty Ci aplikace tak staci jen tato jedna sluzba pro drtivou vétSinu stanic v
Evropé. Navic diky nabijecim sluzbam si fidi¢i nékterych novych elektromobild (jejichz seznam se stale
rozsifuje) mohou na vybranych sitich stanic uzivat sluzbu Plug and Charge, kdy staci pouze pfipojit nabijeci
kabel do auta a neni potieba autentifikace kartou nebo aplikaci, protoZe auto s aktivni nabijeci sluzbou si ve
vykomunikuje se stanici samo a bez dalSiho ¢ekdni zahaji dobijeni. Tento standard Plug and Charge ale musi
podporovat cely ekosystém — od nabijeci stanice, auta, CPO operator i eMSP sluzba pro kompletni vyucétovani.
Prikladem mUze byt sluzba Plug and Charge v rdmci SKODA AUTO, pres kterou Ize napojit elektromobily znacky
do sité IONITY.

Vyrobci elektrickych vozidel také buduiji vlastni sité nabijecich stanic (napr. Tesla), nebo se sdruzuji do alianci
budujicich nabijeci sité (napt. IONITY), a vSechny pak podporuji dobijeni jinymi poskytovateli nabijecich
sluZeb, a to jak verejné dobijeni, tak i firemni ¢i domaci dobijeni az po nouzové dobijeni specidlnimi kabely
z béZné elektrické sité.

Ridi¢i tedy maji moZnost dobijet vozy jak doma, v kancelafich, tak i na vefejné nabijeci infrastrukture.
Vzhledem k unifikaci nabijecich kabell a konektorl vsechny aktualné vyrabéné a dodavané automobily
v Ceské republice podporuiji stvajici CCS standard, neni nutné tedy fesit pfipadnou nekompatibilitu voz( a
nabijeci infrastruktury.

Dobijeni na verejné infrastrukture je tedy mozné a plné podporované vétsinou majitelt ¢i provozovateld
nabijecich stanic, ktefi se dale spojuji diky roamingovym platformam (v Evropé nejcastéji Hubject a Gireve).
To umoznuje rlznym fidi¢lim s rlznymi eMSP sluzbami dobijet na rlznych CPO sitich. Napfiklad drzitel karty
PowerPass (doddvané s vozy Skoda) mGZe dobijet na stanicich CEZ, PRE, EON, lonity a jinych. Vedle toho
existuji i nezavisli poskytovatelé eMSP sluzeb (v CR napt. Chargee eMobility, v zahraniéi Octopus a jiné), ktefi
poskytuji nabijeci Fe$eni umozniujici dobijet na stanicich jak v CR, tak v Evropé.

Dale dle nafizeni AFIR Evropské unie o alternativnich palivech ukldda povinnost provozovateli nabijeci
infrastruktury umoznit kazdému clovéku jednordzové nabiti alespon skrze vyfoceni QR kédu na stanici
mobilem a on-line platbu kartou, to ale ¢asto neni moc pohodIné. Zaroven takovy zplisob byva drazsi a dochazi
k blokaci penéz na uctech klient(i do doby vyporadani transakce. Do budoucna také AFIR nafizuje vybavit nové
nabijeci stanice platebnimi terminaly, kdy bude provadéna platba platebni kartou stejnym zplsobem, jako je
bézné v palivové siti v zahranici, tedy plné bez pritomnosti obsluhy.

Je proto bézné, ze majitelé elektromobil(i maji celou fadu Cipovych karet pro dobijeni v rliznych sitich, anebo
kartu eMSP poskytovatele (jiz zminéné sluzby jako PowerPass, Chargee, Octopus a dalsi), ktery provadi
roaming nabijecich siti. Ridi¢ pak ma viechna dobijeni a viechno vyporadani jen s jednim poskytovatelem na
jednom misté, s jednou mobilni aplikaci a jednou kartou.
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Evropska komise v rdmci svého ambiciézniho programu FitFor55 zavadi celou fadu opatfeni na podporu Cisté

mobility a mezi né patfi i usnadnéni pouzivani nabijecich stanic. Podle nafizeni AFIR musi byt na nabijecich
stanicich bézné platebni terminaly pro placeni bezkontaktni platebni kartou.

3.2.2. Mobilni aplikace

Vedle Cipovych karet existuje celd fada mobilnich aplikaci, které usnadni cestovani elektromobilem. Zakladni

funkci je placeni za elektfinu na nabijecich stanicich, ale vedle toho miZe mit aplikace rfadu dalSich funkci,

které usnadnuji cestovani elektromobilem — jako je navigace k nabijeci stanici, aktualni informovanost o

obsazenosti stanice, reporty dobijeni, autorizaéni mechanismy a dalsi.

NiZze je uveden vybér nékolika aplikaci jako priklad. Kromé (univerzdlnich) aplikaci ma vétsina vyrobcu

elektromobild vyvinutou svoji vlastni aplikaci.

P¥iklad mezindrodnich aplikaci:

ABetterRoutePlanner (ABRP)

PlugShare
Chargee eMobility
ChargePoint

EVNotify
Moovit

WattPlan

Chargemap
Greenlots

Priklad aplikaci ¢eskych provozovateli:

futurego: Slouzi pro stanice CEZ, ale také pro partnerské stanice v Cesku, Rakousku, Némecku a na
Slovensku. Kromé vyhledani nejblizsi stanice aplikace poskytne prehled o historii dobijeni.
PREcharge: Je zde prehled o vSech nabijecich stanicich. Dobijeni |ze spustit pfimo z aplikace, nebo si
zobrazit historii dobijeni.

E.ON Drive: Dobijeni elektromobilu v siti E.ON Drive.

Chargee eMobility: dobijeni v libovolnych sitich v CR a hlavnich sitich v Evropé a okolnich zemich —
dobijeni jednou aplikaci u CEZ, PRE,EON, lonity, EnBW, ENV, ZSE, GreenWay a dal3i

Innogy Charge: Dobijeni v siti spolecnosti innogy. Je zde seznam stanic (s identifikaci obsazenosti) a
mapa s navigaci k nejblizsi stanici.

BliZe viz napr: https.//www.cistadoprava.cz/mapy/aplikace-pro-ridice-elektromobilu/
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3.2.3. Doporuceni pro Mésto Plzen ohledné sluzeb pro elektromobilitu

Pro mésto Plzen se pfimo nabizi moZnost vyuZit stavajici Plzeriskou kartu / Virtualni kartu, véetné souvisejiciho
portalu a mobilni aplikace. Stavajici funkce by bylo vhodné doplnit o funkce v oblasti elektromobility,
predevsim:

- Mapa vsech verejnych nabijecich stanic, jejich parametry, identifikace obsazenosti

- Navigace k nejblizSimu neobsazenému mistu

- Historie dobijeni

- Placeni za elektfinu

- Pripadné synergické efekty a vyhody pro obcany Plzné (pfi placeni ¢i pfi navazujicich sluzbach)

Zasadni podminkou je zajisténi dlouhodobé spoluprace s vybranym univerzalnim operatorem (CPO/eMSP),
ktery by realizoval souvisejici integracni ¢innosti.
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4.  Pravni ramec elektromobility

Upozornéni: NiZe uvedeny prdvni rdmec odrdZi stav v poloviné roku 2024. Pri kaZdé aktualizaci této koncepce
bude potfeba popsat aktudini situaci.

4.1. Legislativa a normy EU

V rdmci boje proti zméné klimatu pfijal Evropsky parlament takzvany Evropsky zakon o klimatu, ktery zvysuje
cil EU snizit emise do roku 2030 ze 40 % na nejméné 55 % a Cini klimatickou neutralitu do roku 2050 pravné
zavaznou. V listopadu roku 2022 predstavila Evropska komise navrh novych norem Euro 7, které sjednocuji
limity pro benzinové a dieselové motory a zdvojndsobuje se doba, po kterou budou muset vozidla tyto normy
plnit.

Klimaticky zakon je soucasti Zelené dohody pro Evropu (Green Deal), tedy planu EU tykajiciho se smérovani
ke klimatické neutralité. Aby Evropska unie dosahla svého klimatického cile, pfiSla s ambiciéznim balickem
pravnich predpist znamym jako ,Fit for 55“. Obsahuje sadu vzdjemné propojenych revidovanych pravnich
predpist a nové navrhovanych pravnich predpist v oblasti klimatu a energetiky.

e Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 2023/1804 ze dne 13. 9. 2023 o zavadéni
infrastruktury pro alternativni paliva (AFIR) a o zruseni smérnice 2014/94/EU (AFID)

e Nafizeni Evropského Parlamentu a Rady (EU) €. 2023/851 — stanoveni vykonnostnich norem pro
emise CO; pro nové osobni automobily a nova lehka uzitkova vozidla. Nové natizeni pozaduje, aby
byly ro¢ni primérné emise CO, vozového parku EU u novych automobil(l a dodavek oproti roku 2021
sniZzeny o:

o 15 % pro obdobi 2025-2029 pro nové automobily a pro nové dodavky,
o 55 % pro nové automobily a 50 % pro nové dodavky pocinaje rokem 2030,
o 100 % pro nové automobily a pro nové doddvky od roku 2035.

e Revidované Nafizeni Evropského Parlamentu a Rady (EU) €. 2019/1242 ze dne 20. 6. 2019, kterym
se stanovi vykonnostni normy pro emise CO, pro nova tézka vozidla. Komise rovnéz navrhuje, aby
byly od roku 2030 bezemisni vSechny noveé registrované méstské autobusy.

e Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2023/2413 (RED Illl) stanovuje pozadavek dosazeni
29% podilu OZE na konecné spotiebé energie v dopravé do roku 2030 nebo sniZeni emisni intenzity
paliv alespon o 14,5 % ve srovnani se zakladni Urovni stanovenou dle metodiky smérnice, tj. pfi vyuZiti
fosilnich paliv.

e Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2023/857 (ESR) stanovuje cile pro sniZzovani emisi
sklenikovych plynd mimo systém EU ETS, kam kromé dopravy spadaji i emise z budov,
zemédélstvi, odpadl a ¢asti primyslu a energetiky mimo ETS. Pro Cesko je cilem pokles téchto
emisi 0 26 % do roku 2030 v porovnani s referencni Urovni emisi v roce 2005, celd EU ma za cil
jesté ambiciéznéjsi pokles o 40 %.

e 0Od roku 2027 dojde ke spusténi nového systému obchodovdni s emisnimi povolenkami EU ETS
2, ktery bude pokryvat zejména distribuci paliv pro sektory pozemni dopravy a budov. Zde je
podobné jako u EU ETS 1 spolecny unijni cil, a to pokles 0 42 % do roku 2030, opét vztahujici se
k roku 2005.
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e Smérnice (EU) €. 2019/1161 ze dne 20. 6. 2019, kterou se méni smérnice 2009/33/ES o podpore
Cistych a energeticky Gcéinnych silniénich vozidel. Byla zapracovana do zakona ¢. 360/2022 Sb.
o podpore nizkoemisnich vozidel prostfednictvim zaddvani vefejnych zakdzek a verejnych sluzeb
v prepraveé cestujicich. Cilem této smérnice je zajistit na strané poptdvky motivaci pro Cista vozidla za
ucelem podpory pfechodu na nizkoemisni mobilitu. Po vefejnych zadavatelich poZaduje povinny
podil bez nebo nizkoemisnich vozidel pfi potizovani novych vozidel v ramci nadlimitnich verejnych
zakdzek.

e Smérnice Evropského Parlamentu a Rady 2010/31/EU o energetické narocnosti budov, (EPBD).
Stanovuje pozadavky na instalaci nabijecich stanic a kabeldze v obytnych domech a na parkovistich.
V souladu s pfipravenou infrastrukturou se snizi naklady na instalace nabijecich stanic pro jednotlivé
vlastniky a uZivatelé elektrickych vozidel tak budou mit pFistup k nabijecim stanicim. Stanoveni
pozadavkll na elektromobilitu na Urovni Unie ohledné predbéiného vybaveni parkovacich mist
a instalace nabijecich stanic je u¢innym zplsobem, jak podporit pouzivani elektrickych vozidel
v blizké budoucnosti a soucasné umoznit ve stfednédobém az dlouhodobém horizontu dalsi rozvoj
s nizSimi naklady.

o Pokud jde onové jiné nez obytné budovy ajiné nez obytné budovy prochazejici vétsi
renovaci, které maji vice nez deset parkovacich mist, zajisti Clenské staty instalaci
pozadovaného poctu nabijecich bod( a kabelovodu, tedy vedeni elektrickych kabeld;

o Naklady na instalaci nabijecich stanic a kabelovodl presahuji 7 % celkovych nakladl na
danou vétsi renovaci budovy.

e NAavrh nafizeni Evropského parlamentu a Rady o bateriich a odpadnich bateriich, o zruseni smérnice
2006/66/ES a 0 zméné natizeni (EU) 2019/102. Cilem této iniciativy je modernizovat pfedpisovy
ramec EU pro baterie a napomoci snizeni environmentalnich a socidlnich dopad( ve vsech fazich
Zivotniho cyklu baterii. Mél by byt vytvofen ramec k investicim do vyrobni kapacity pro udrzitelné
baterie a nastaven systém fungovani recyklacnich trhi a uzavienych materialovych cykl( a napomoci
tak zmirfovat rizika ohroZujici dodavky surovin.

e NAavrh nafizeni Evropského parlamentu a Rady, kterym se stanovi ramec pro zajisténi bezpeénych
a udrzitelnych dodavek kritickych surovin. Komise posuzuje vice nez 80 materialli pouzivanych
v prdmyslu EU z hlediska jejich dodavatelského rizika a hospodaiského vyznamu na zakladé
pramérnych udajli za posledni tplné 5leté obdobi.

o Sdéleni Komise Evropskému Parlamentu, Radé, Evropskému hospodafskému a socidlnimu vyboru
a Vyboru regionl o Evropské vodikové bance. EK si stanovila cil od roku 2020 vyrabét v EU az 10
milionG tun vodiku z obnovitelnych zdrojd a dalSich 10 mil. tun dovazet.

e Navrh nafizeni o klimaticky neutralnim prtimyslu (Net-Zero Industry Act). Nafizeni dle vyjadfeni EK
posili odolnost a konkurenceschopnost vyroby Cistych technologii v EU a ucini evropsky energeticky

voevs

e Smérnice Rady 2003/96/ES, kterou se méni struktura rdémcovych predpist Spolecenstvi o zdanéni
energetickych produktl a elektfiny (ETD).
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4.2. Legislativni ramec v CR

4.2.1. Pravni predpisy

Nasledujici seznam poskytuje prehled nejdulezitéjsich pravnich predpist souvisejicich s elektromobilitou:

Zakon €. 361/2000 Sh., o silniénim provozu stanovi zakladni pravidla pro provoz na silnicich véetné
elektromobill. Konkrétné se zminuje o povinnostech fidi¢l v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu.

v

Zakon ¢. 201/2012 Sh., o ochrané ovzdusi upravuje napf. problematiku nizkoemisnich zén ¢i
povinnosti dodavatel( pohonnych hmot ve vztahu ke sniZzovani emisi CO2 z paliv.

v

Zakon ¢. 360/2022 Sb., o podpofe nizkoemisnich vozidel prostfednictvim zadavani vefejnych
zakdzek a verejnych sluzeb v pfepraveé cestujicich mj. definuje nizkoemisni vozidla a jejich minimalni
podily pro zadavatele a objednatele podle zdkona o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich.

Zakon €. 165/2012 Sbh., o podporovanych zdrojich energie se tyka podpory obnovitelnych zdrojd
energie, vcetné elektromobility. Stanovi naptiklad podminky pro poskytovani dotaci na
elektromobily a nabijeci stanice. Je zde definovana podpora vyroby biometanu.

Zakon €. 406/2000 Sb., o hospodaieni s energii je zasadni pro podporu rozvoje elektromobility v CR.
Stanovuje napriklad cile v oblasti elektromobility, povinnosti statnich organll v této oblasti,
a zpUsoby podpory elektromobility prostfednictvim statnich dotaci a dariovych ulev.

Zakon €. 261/2007 Sb., o stabilizaci vefejnych rozpoétli. Zakon zvyhodnuje vyuZivani bezemisnich
vozidel, které zaméstnanci pouzivaji. Zaroven prodlouzil dobu po kterou, Ize uplatiiovat mimoradné
odpisy. Ty mUZe vlastnik bezemisniho vozidla vyuzit do 31. 12. 2028, pfi¢emZ vozidlo bude moct
poplatnik odepsat bez preruseni za 24 mésicl.

Zakon €. 586/1992 Sh., o danich z pfijma, jehoZ novela zavadi nizsi zdanéni nizkoemisnich firemnich
vozidel poskytovanych zaméstnancim i pro soukromé ucely. Za zdanitelny prijem se v pripadé
pouZivani téchto vozidel jiz nebude povaZovat 1 % jejich vstupni ceny (véetné DPH), ale pouze 0,5 %
vstupni ceny vozidla. Nizkoemisnim vozidlem se rozumi silni¢ni vozidlo kategorie M1, M2 nebo N1,
které neprekracuje emisni limit CO, 50 g/km a 80 % emisnich limitQ pro latky znecistujici ovzdusi
v redlném provozu podle pfilohy | nafizeni ¢. 715/2007. Ostatni automobily, které nespliuji vyse
uvedenou definici nizkoemisniho vozidla, budou nadale zdafiovdny sazbou 1 % ze vstupni ceny. Dale
byly pfefazeny nabijeci stanice pro elektromobily do 2. odpisové skupiny, coz umozni rychlejsi
danové odpisovani po dobu 5 let.

v

Zakon €. 311/2006 Sb., o pohonnych hmotach a ¢erpacich stanicich pohonnych hmot. Zakon
definuje mimo jiné nabijeci stanice.

Zakon &. 56/2001 Sb. o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich — umoznuje
vydavat registracni znacky pro elektromobily (pro BEV, FCEV a PHEV s emisemi do 50 g CO,/km), na
které lze vazat rliznd zvyhodnéni: napf. parkovani zdarma je mozné v nékolika méstech — aktualné
v Praze, Ostravé, Plzni a po dobu dobijeni také ve vymezenych zénach v Brné. Tato vozidla jsou také
osvobozena od spravnich poplatkd za zapis do registru silnicnich vozidel a vydani registracni znacky
(zdkon €. 634/2004 Sb. o spravnich poplatcich).

Zakon €. 13/1997, o pozemnich komunikacich — s icinnosti od 1. 1. 2020 se zavadi osvobozeni
elektrickych avodikovych vozidel (s emisemi do 50 g CO,/km) od ¢asového a vykonového
zpoplatnéni (tj. uzivatelskych poplatk/dalni¢ni znamky a mytného).

Zakon €. 349/2023, kterym se méni nékteré zakony v souvislosti s konsolidaci vefejnych rozpo¢ta.
Doslo k prodlouZeni moZnosti uplatfiovat mimoradné dariové odpisy, nyni se vztahuje pouze na
bezemisni vozidla, ato na dobu 5 let (tj. pofizenych v letech 2024 aZz 2028). Ddle v souvislosti
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s bezplatnym poskytnutim bezemisnich motorovych vozidel zaméstnavatelem ke sluzebnim
i soukromym Gcelim zaméstnanci doslo ke sniZzeni zdanéni z0,5 % na 0,25 % vstupni ceny
poskytnutého vozidla za kalendarni mésic.

v vevs

e Zakon ¢. 283/2021 Sh., stavebni zakon, ve znéni pozdéjSich predpisli, byl upraven s cilem
zjednodusit schvalovaci proces pro vystavbu nabijecich stanic — jsou mezi drobnymi a jednoduchymi
stavbami.

v

e Zakon €. 250/2021 Sb., o bezpecnosti prace v souvislosti s provozem vyhrazenych technickych
zafizeni spolu s nafizenim vlady ¢. 194/2022 Sb., o pozadavcich o pozadavcich na odbornou
zpUsobilost k vykonu ¢innosti na elektrickych zatizenich a na odbornou zpUsobilost v elektrotechnice
(nahrazuje wvyhlasku ¢.50/1978 Sb.). Usnadnuje ziskani kvalifikace pro praci na konkrétnich
elektrickych vozidlech pfidodrzeni vSech bezpecnostnich norem. Nové se bude dle kvalifikace
rozliSovat mezi elektrotechnikem, osobou znalou, a osobou poucenou a dale osobou proskolenou
ve smyslu zakoniku prace. V souladu s tim budou moci osoby proskolené provadét nékteré opravy
a servis elektrickych vozidel, mimo zasahl do elektrickych zafizeni. V roce 2021 byla schvélena
profesni kvalifikace "Mechanik silni¢nich vozidel s elektrickym a hybridnim pohonem", ktera
specifikuje poZadavky na vzdélani pracovnik(, ktefi budou provadét servis a opravy elektrickych
vozidel.

e Vyhlaska €. 266/2021 Sb. kterou se méni vyhlaska ¢. 268/2009 Sb. o technickych poZadavcich na
stavby — v souladu s pozadavky smérnice ¢. 2018/844 o energetické narocnosti budov stanovuje
pravidla pro vybaveni budov nabijecimi stanicemi a predfazenou kabeldz pro pozdéjsi instalaci
nabijeci stanice.

e Vyhlaska Ministerstva prace a socialnich véci €. 467/2022 Sb. (Vyhlaska o zméné sazby zakladni
nahrady za pouzivani silnicnich motorovych vozidel a stravného a o stanoveni primérné ceny
pohonnych hmot pro Ucéely poskytovani cestovnich nahrad), kterd uvadi elektfinu jako palivo
a stanovuje cenu za dobitou kWh. Tzv. referencni cena elektfiny se pouziva pro uUcely vypoctu
zejména pro Ucely dobijeni v domacnosti, ale i pro ostatni situace, kdy zaméstnanec neni schopen
prokazat konkrétni naklady na dobijeni vozidla pouZitého pro pracovni tcely (i nadale ma vsak
zaméstnanec prednostné pravo na nahradu v prokazané skutecné vysi).
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4.2.2. Metodické a dalsi dokumenty

o Metodické doporuceni Ministerstva vnitra — Generalniho feditelstvi Hasi¢ského zachranného sboru
CR "Pozarni bezpeénost staveb — elektromobilita" z dubna 2021 — toto metodické doporuéeni se
vztahuje na prostory pro vyrobu a skladovani baterii pro elektromobily a manipulaci s nimi a na
prostory pro parkovani a dobijeni elektromobild v budovach. Nyni na tento proces navazuje navrh
novelizace vyhlasky €. 23/2008 Sb. o technickych podminkach poZarni ochrany staveb.

e Prirucka "Danové otazky elektromobility" — jeji aktualni verze je od konce roku 2021 k dispozici na
webovych strankach Ministerstva financi. Cilem je odpovédét na klicové otazky dariovych postupd,
které mohou napomoci rozvoji elektromobility a pomoci odstranit nejistotu zajemcu o jeji vyuzivani.

¢ Metodicky pokyn k instalaci nabijecich stanic (wallboxti) v bytovych domech — zvefejnén zacatkem
roku 2023 na webovych strankach MMR a MPO. Cilem tohoto materidlu je shrnout pravidla pro
instalaci a provoz nabijecich stanic o vykonu do 22 kW v bytovych domech s vice byty s rlznymi
vlastniky (spole¢enstvi vlastnikd jednotek), podpofit rozvoj neverejné nabijeci infrastruktury v CR.

e Narodni klimaticko-energeticky plan — stéZejni ¢ast tohoto planu tvofi nastaveni piispévku CR ke
klimaticko-energetickym cildm EU v oblasti snizovani emisi, zvySovani podilu obnovitelnych zdroj
energie a zvySovani energetické Gcinnosti.

e Smeérnice o obnovitelnych zdrojich energie (RED Ill) - dodavatelé paliv musi budto dosahnout snizeni
emisi sklenikovych plynG v ramci vyroby svych paliv o 14,5 %, nebo musi dosahnout alespor 29%
podilu obnovitelné energie na vyrobé svych paliv. Projekt MOSUMO vypocita potiebny vozovy park
k dosazeni téchto cild. Minimalni podil RFNBO na spotiebé paliv v dopravé musi byt alespon 1 %.
Podle pfedbé&inych vypoctil by se pro CR jednalo o asi 13 600 tun roéné.
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4.2.3.  Strategické dokumenty a studie s vazbou na ¢&istou mobilitu v CR

Narodni strategie:

Dopravni politika CR pro obdobi 2021-2027 s vyhledem do 2050 (2021)

Byla schvélena usnesenim vlady ¢. 259/2021 (dale jen ,Dopravni politika“). Ma stanoveny tfi
navazujici kroky vedouci postupné k bezemisni dopravé a energetické efektivité dopravy:

a) uspory v mobilité, a to tak, Ze nebudou naruseny potieby konektivity a ekonomického rozvoje,

b) kooperace jednotlivych druhl dopravy s cilem vyuZit potencidl jednotlivych druhl dopravy
efektivity ekonomické, energetické a environmentalni se zohlednénim socialnich dopadd.

c) dekarbonizace jednotlivych druhl dopravy.

Statni politika zivotniho prostiedi CR 2030 s vyhledem do 2050 (2021)
Aktualizace narodniho programu snizovani emisi CR (2019)
Politika ochrany klimatu v CR (2017)

Statni program environmentalniho vzdélavani, vychovy a osvéty a environmentdlniho poradenstvi na
léta 2016-2025

Aktualizovana Statni energeticka koncepce

Narodni akéni plan pro chytré sité

Narodni energeticko-klimaticky plan

Vodikova strategie CR

Dopravni politika CR pro obdobi 2021-2027 s vyhledem do roku 2050

Relevantni studie:

Studie o vyvoji dopravy z hlediska Zivotniho prosttedi v Ceské republice za rok 2020
Projekt ,Rozvoj vefejné nabijeci infrastruktury v CR“
Projekt “Navrh strategického ramce vysokosSkolského vzdélavani pro sektor automotive”

Projekt Technologické agentury CR financovany z programu BETA2 (MPO ve spolupraci s MSMT),
ktery ma pomoci Iépe pfipravit absolventy vysokych skol tak, aby méli védomosti odpovidajici novym
trenddim v automobilovém primyslu, véetné Cisté mobility.
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4.3. Dotacni programy

V soucasné dobé (polovina roku 2024) jsou vypsany tyto vyzvy na podporu pofizeni vozidel a nabijeci

infrastruktury:

MZP: vyzvy z programu Nova zelena tisporam (alokace 144 mil. K& z NPO) — jiz byla vy&erpana, nyni
probiha financovani z Moderniza¢niho fondu) — podoblasti podpory je pofizeni a instalace nabijeci
stanice pro elektromobily pro bytové a rodinné domy.

MMR: 27., 28., 39 a110. vyzva IROP — Nizkoemisni a bezemisni vozidla pro vefejnou dopravu
(celkova alokace cca 7,3 mld. K¢). Predmétem podpory je nakup elektrobust, vodikovych autobus,
trolejbusli a tramvaji nebo vozidel na bioplyn pro verejnou dopravu. Pfijemcem jsou kraje, obce
a dopravci poskytujici sluzby verejné dopravy

MMR: 106., 107. a 108. vyzva IROP — Na podporu vystavby nabijecich stanic nebo vodikovych plnicich
stanic pro silni¢ni a draini (tramvaje a trolejbusy) bezemisni vozidla poskytujici verejné sluzby
v pfepraveé cestujicich (alokace 0,222 mld. K¢).

MPO: vyzva z Narodniho programu obnovy pro podnikatele (program podpory ndkupu vozidel (BEV,
FCEV), neverejnych nabijecich stanic) s alokaci cca 2 mld. K¢.

MPSV: Vyzva Narodniho planu obnovy (podpora nakupu nizkoemisnich vozidel pro socialni sluzby)
alokace 0,228 mld. K¢

MD: Vyzva €. 12 OPD3 — podpora rozvoje infrastruktury béznych nabijecich stanic ve méstech
a obcich (alokace 0,7 mld. K¢)

MD: vyzva ¢. 13 vyzva podpora rozvoje rychlonabijeci infrastruktury pro osobni vozidla (alokace 0,5
mld. K¢)

MD: vyzva €. 16 - Infrastruktura pro alternativni paliva — podpora rozvoje vodikovych plnicich stanic
podél hlavni sité TEN-T (alokace 0,4 mld. K¢)

V priibéhu roku 2024 by mély byt vyhlaseny tyto vyzvy:

MD: vyzvy z OPD (dotacni program na vystavbu verejnych nabijecich a plnicich H, stanic s alokaci 4,6
mld. K¢)

MPO: vyzva z Narodniho programu obnovy pro podnikatele (program podpory nakupu e-cargokol
s alokaci 50 mil. K¢).

Prvni vyzvy z podprogramu TRANSGov (verejnd doprava a doprava ve verejném sektoru) Modernizacniho

fondu, od roku 2025 také vyzvy z podprogramu TRANSCom (doprava v podnikani).
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5. Navrhova cast

5.1. Deset zdsad Mésta Plzen pro rozvoj elektromobility

Na zakladé predchozich kapitol této koncepce jsou definovany zdsady pro rozvoj elektromobility a verejné
méstské nabijeci infrastruktury v Plzni, zaloZzené na celkové progndze rozvoje plzeniské elektromobility.

Progndza rozvoje elektromobility Mésta Plzné

e Pocet elektromobilli se do r. 2025 zdvojnasobi a do r. 2030 zdesateronasobi (oproti r. 2023).
e Pocet nabijecich bodi se do r. 2025 zvysi o polovinu a do r. 2030 se zvysi 4 x (oproti r. 2023).

o 80 % dobijeni bude v privatni sféfe, pouze 20 % dobijeni bude ve verejné infrastrukture.

e Budoucnost verejného nabijeni patii predevsim rychlonabijecim DC stanicim, které jsou
provozované komercnimi subjekty, se zptisobem pouzivani jako dnes u ¢erpacich stanic PHM.

e AC stanice se budou pouzivat castéji ve verejné méstské nabijeci infrastruktufe na mistech bez
verejné komercni nabijeci infrastruktury ¢i jako doplrikové k DC stanicim. Zaroven AC stanice
budou mit své misto v nekomercnim vyuziti, tedy pro domaci nebo firemni nabijeni.

10 zasad Mésta Plzné pro podporu rozvoje elektromobility

1. Ve veiejném prostoru Plzné podporujeme vznik a provoz verejné nabijeci infrastruktury.
Nastavujeme optimalni podminky pro rozvoj elektromobility ve mésté.

2. Role Mésta Plzné pfi rozvoji a provozovani nabijeci infrastruktury je doplrikova a zamérena
predevsim na oblasti, kde je ve vefejném zajmu nabijeci infrastrukturu vybudovat a kde
komercni infrastruktura chybi.

3. Mame pripravena typova feseni, vysvétleni Ci konstruktivni odpovédi na vSechny potieby a
dotazy obcanti Plzné z oblasti elektromobility.

4. P¥irozvoji verejné méstské nabijeci infrastruktury postupujeme koncepcné, s péci radného
hospodare, nedélame neuvazené investice, podporujeme realizaci cilenych pilotnich
projektu. Preferujeme nase vlastnictvi ¢asti vefejné méstské nabijeci infrastruktury (,,éast
pod zemi“) ve verejném prostoru.

5. Jako identifikacni platformu pro fidice vyuzijeme Plzeniskou kartu a Virtualni kartu a
rozsifime jeji funkce o elektromobilitu. Pfinasime vyhody a synergie pro obcany Plzné diky
tomuto sdruzenému systému, napt. pri placeni elektriny.

6. Na verejnych webovych portdlech Mésta Plzné rozsSifujeme informace o elektromobilité.

7. P¥irozvoji, spravé a udrzbé verejné méstské nabijeci infrastruktury vyuzivame potencial
meéstskych obchodnich spolecnosti a spoluvytvafime optimalni obchodni modely a synergie.

8. Pro rozvojové lokality a nové developerské projekty definujeme plzenské standardy a
typova feseni verejné nabijeci infrastruktury.

9. Pokud to lokalni podminky umoznuji, preferujeme ostrovni feseni verejné nabijeci
infrastruktury, tzn. kombinaci nabijecich stanic, fotovoltaiky a bateriovych ulozist.

10.Rozvijime a podporujeme interni elektromobilitu v ramci Mésta Plzné, vcetné podpory

rozvoje nakladni elektromobility (dodavky, vozy na svoz odpadu) a osobni elektromobility

(taxi, méstska doprava, carsharing).

Mésto Plzen jde vstfic zménam ve svété dopravy,

rastu elektromobility a ménicim se navyktim fidicu.

Pouze pro interni potfeby Mésta Plzné Strana 42



consulting

5.2. Typova reseni nabijecich stanic pro rtizné ucely

Bylo definovano 5 rlznych typovych feseni, vhodnych pro riizné lokality Plzné. NiZe jsou tato typova feseni
popséna a nasledné je uveden orientacni prehled, pro které lokality v Plzni jsou tato typova reseni vhodna.

5.2.1.  Typ 1: Parkovisté P+R a P+G

Parkovisté jsou koncipovana jako dlouhodob3, je tedy nejefektivné;jsi je vybavit v prevazné mire AC nabijecimi
stanicemi, pripadné v kombinaci s menSim poctem DC stanic nizSiho ¢i stfedniho vykonu. Pokud to
infrastruktura umozni, je mozné pak napf. u vjezdu poskytovat i sluzby rychlého DC dobijeni.
Placeni za takové dobijeni mlZe probihat standardni eMSP sluzbou (platim podle dobité energie). ProtozZe se

jedna o dlouhodobé parkovani, je potreba spravné navrhnout i systém poplatkl za parkovani v kombinaci

s obsazenou a nedobijejici stanici. Alternativni metody jsou placeni pres Direct Payment (QR platba kreditni
¢i debetni kartou); platba pfimo prostfednictvim platebniho terminalu; platba typu Plug and charge; platba
obsazena primo v cené parkovani; pripadné jednordzova platba bez ohledu na velikost a délku dobijeni.

Souvisejici parametry a predpoklady:

o Mlze byt feSeno v predstihu formou pfipravy béhem eventualini jiz naplanované rekonstrukce.

e Predpoklad 95 % AC v(ci 5 % DC dobijeni.

e ACmax 22 kW (standard je 11 kW), DC 150 kW na jednotku.

e 1 -2 stanice DC 150 kW pro rychlé dobijeni plus mensi pocet DC stanic kolem 30-50 kW pro stfedné
rychlé dobijeni.

e PoZadavky — pfivod VN, prostor pro trafostanici, power-units, rozvodnu.

e Datové pfipojeni.

e Plocha bude zastfeSena CCTV s pfipojenim na pult ochrany.

e Rozvod po parkovaci plose bude feSen spravné dimenzovanymi kolektory typu SITEL s prostupy u
budoucich nabijecich zafizeni a Sachtami fesici budouci zavadéni kabell. Dimenze bude navriena
s pfihlédnutim na rozvoj v horizontu min. 25 let. Tim bude vyrazné sniZeno riziko opakovaného kopani
novych tras, a tedy dojde k vyraznému Setreni prostredk( v Case.

e Kabely budou osazovany v zavislosti na rostouci vytizenosti.

e Nabijeci stanice budou osazovany v zavislosti na rostouci vytiZzenosti

e Platby budou feSeny v ramci méstského systému nebo dle poZadavku investora.

e Investor je mésto.

e Ekonomicka bilance bude spiSe na Urovni sluzby, tedy nebude vydélec¢na, bude vsak zvySovat komfort
a napomahat udrzitelnosti vytiZzeni méstské dopravni infrastruktury.
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5.2.2.  Typ 2: Parkovisté u volnocasovych objekt(

Parkovisté jsou koncipovana jako kratkodoba v horizontu jedné a vice hodin. Je tedy nejefektivnéjsi je vybavit

kombinaci AC a pomalych ¢i stfedné rychlych DC stanic (rychlejsi u sportovist s dobou pobytu jedna az dvé

hodiny, pomalejsi u volnocasovych aktivit s delSi dobou pobytu na daném misté). Pokud to infrastruktura
umozni, je mozné pak napf. u vjezdu poskytovat i sluzby rychlého DC dobijeni.

Placeni za takové dobijeni mGze probihat standardni eMSP sluzbou (platim podle dobité energie). Standardni
eMSP sluzba pak v sobé mlze kombinovat i cenu za obsazeni nabijeci stanice po ukonceni dobijeni (produkt
Parking). Je to typicky produkt, kdy poskytovatel nabijeci infrastruktury definuje, jak dlouho je mozné na
daném misté vyuzivat nabijeci stanici zdarma a kdy se pripadné dané obsazeni plati. Naptiklad u AC dobijeni
poskytovatel definuje, Ze fidi¢ mlze dobijet u stanice napt. 8 hodin zdarma, a delsi obsazeni je zpoplatnéno
cenou za minutu. Cilem je, aby fridic bezdlvodné neblokoval nabijeci stanici napf. 3 dny. Délka
nezpoplatnéného Useku ma odpovidat typickému dobijeni az 80 % kapacity vozu (100 % u DC) s néjakou
rezervou dle typu lokality.

Alternativni metody jsou placeni pres Direct Payment (QR platba kreditni ¢i debetni kartou); platba primo
prostrednictvim platebniho terminalu; platba typu Plug and charge; platba obsazena pfimo v cené parkovani;

pripadné jednorazova platba bez ohledu na velikost a délku dobijeni.

Souvisejici parametry a predpoklady:

e Mdze byt feSeno v predstihu formou pfipravy béhem eventualni jiz naplanované rekonstrukce.

e Predpoklad 80 % AC vici 20 % DC dobijeni.

e AC max 22 kW (standard je 11 kW).

e DC stanice 150 kW pro rychlé dobijeni plus vétsi pocet DC stanic kolem 30-50 kW pro stfedné rychlé
dobijeni.

e Pozadavky — pfivod VN, prostor pro trafostanici, power-units, rozvodnu.

e Datové pripojeni.

e Plocha bude zastfeSena CCTV s pfipojenim na pult ochrany.

e Rozvod po parkovaci ploSe bude feSen spravné dimenzovanymi kolektory typu SITEL s prostupy u
budoucich nabijecich zafizeni a Sachtami fesici budouci zavadéni kabel(. Dimenze bude navrZena
s pfihlédnutim na rozvoj v horizontu min. 25 let. Tim bude vyrazné sniZeno riziko opakovaného kopani
novych tras, a tedy dojde k vyraznému Setteni prostredk( v Case.

e Kabely budou osazovany v zavislosti na rostouci vytizenosti.

e Nabijeci stanice budou osazovdny v zavislosti na rostouci vytizenosti.

e Platby budou feSeny v rdmci méstského systému nebo dle poZadavku investora.

e Investor je mésto.

e Ekonomicka bilance bude spiSe na Urovni sluzby, tedy nebude vydéle¢nd, bude vSak zvySovat komfort
a napomahat udrZitelnosti vytizeni méstské dopravni infrastruktury.
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5.2.3.  Typ 3: Parkovani na pozemni mistni komunikaci

Parkovisté jsou koncipovana jako dlouhodob3, je tedy nejefektivnéjsi je vybavit v prevazné mire AC nabijecimi
stanicemi, pripadné v kombinaci s menSim poctem DC stanic nizSiho ¢i stfedniho vykonu. Pokud to

infrastruktura umozni, je vhodné na néktera mista osadit i HPC/UFC rychlonabijeci stanice.

Placeni za takové dobijeni mGze probihat standardni eMSP sluzbou (platim podle dobité energie). Standardni
eMSP sluzba pak v sobé mlze kombinovat i cenu za obsazeni nabijeci stanice po ukonceni dobijeni (produkt
Parking). Je to typicky produkt, kdy poskytovatel nabijeci infrastruktury definuje, jak dlouho je mozné na
daném misté vyuzivat nabijeci stanici zdarma a kdy se pripadné dané obsazeni plati. Napriklad u AC dobijeni
poskytovatel definuje, Ze fidi¢ mlze dobijet u stanice napt. 8 hodin zdarma, a delsi obsazeni je zpoplatnéno
cenou za minutu. Cilem je, aby fidi¢ bezdivodné neblokoval nabijeci stanici napf. 3 dny. Délka
nezpoplatnéného Useku ma odpovidat typickému dobijeni az 80 % kapacity vozu (100 % u DC) s néjakou
rezervou dle typu lokality.

Alternativni metody jsou placeni pres Direct Payment (QR platba kreditni ¢i debetni kartou); platba primo
prostrednictvim platebniho terminalu; platba typu Plug and Charge; platba obsazend primo v cené parkovani;
pripadné jednorazova platba bez ohledu na velikost a délku dobijeni.

Souvisejici parametry a predpoklady:

o Mlze byt feSeno v predstihu formou pfipravy béhem eventualini jiz naplanované rekonstrukce.

e Predpoklad 100 % AC vlici 0 % DC dobijeni.

e ACmax 22 kW (standard je 11 kW) na jednotku.

e Pozadavky — privod NN.

e Datové pfipojeni.

e Plocha bude zastfeSena CCTV s pfipojenim na pult ochrany.

e Rozvod po parkovaci plose bude feSen spravné dimenzovanymi kolektory typu SITEL s prostupy u
budoucich nabijecich zafizeni a Sachtami feSici budouci zavadéni kabel(. Dimenze bude navrZena
s pfihlédnutim na rozvoj v horizontu min. 25 let. Tim bude vyrazné sniZeno riziko opakovaného kopani
novych tras, a tedy dojde k vyraznému Setteni prostredk( v ¢ase.

o Kabely budou osazovany v zavislosti na rostouci vytizenosti.

o Nabijeci stanice budou osazovdny v zavislosti na rostouci vytizenosti.

e Platby budou feSeny v rdmci méstského systému nebo dle poZadavku investora.

e Investor je mésto.

e Ekonomicka bilance bude spiSe na Urovni sluzby, tedy nebude vydéle¢nd, bude vSak zvySovat komfort
a napomahat udrZitelnosti vytizeni méstské dopravni infrastruktury.
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5.2.4.  Typ 4: Parkovani na sidlistich

Parkovisté jsou koncipovana jako dlouhodob3, je tedy nejefektivnéjsi je vybavit v prevazné mire AC nabijecimi
stanicemi, pripadné v kombinaci s mensim poctem DC stanic nizSiho ¢i stfedniho vykonu. Na nékterd klicova

mista sidlist doporucujeme v blizkosti napf. trafostanic vybudovat lokalni hub HPC/UFC rychlonabijecich

stanic. Zde je mozné vyuzit synergie dostate¢ného prikonu a fidi¢ tak dobije ve velice kratké dobé (15-30
minut) poZadovanou kapacitu a mlze misto uvolnit. Dalsi vyhodou hubu s clusterovym resenim vykonovych
jednotek a vydejnikl, kde je mozné v pripadé mensiho obsazeni dobijet vyssimi nez zarucenymi vykony.
Napfriklad v hubu 4 vydejnikd s vykonem 150kW je mozZné v pripadé obsazeni jen dvéma vozidly dobijet
vykonem 300kW. Tedy takovéto huby je vhodné osazovat separatnimi vykonovymi moduly a samostatnymi
vydejnimi stojany.

Placeni za takové dobijeni mlZe probihat standardni eMSP sluzbou (platim podle dobité energie). ProtozZe se
jednda o dlouhodobé parkovani, je potfeba spravné navrhnout i systém poplatk( za parkovani v kombinaci
s obsazenou a nedobijejici stanici. Alternativni metody jsou placeni pres Direct Payment (QR platba kreditni
¢i debetni kartou); platba pfimo prostfednictvim platebniho terminalu; platba typu Plug and Charge; platba
obsaZend pfimo v cené parkovani; pripadné jednorazova platba bez ohledu na velikost a délku dobijeni.

Souvisejici parametry a predpoklady:

e  Mdze byt feSeno v predstihu formou pfipravy béhem eventualini jiz naplanované rekonstrukce.

e Predpoklad 95 % AC vici 5 % DC dobijeni.

e AC max 22 kW (standard je 11 kW).

e Vétsi pocet DC stanic 150+ kW pro rychlé dobijeni (HUB pro sidlisté).

e Pozadavky — pfivod VN, prostor pro trafostanici, power-units, rozvodnu.

e Datové pripojeni.

e Plocha bude zastfeSena CCTV s pfipojenim na pult ochrany.

e Rozvod po parkovaci ploSe bude feSen spravné dimenzovanymi kolektory typu SITEL s prostupy u
budoucich nabijecich zafizeni a Sachtami fesici budouci zavadéni kabel(. Dimenze bude navrZena
s pfihlédnutim na rozvoj v horizontu min. 25 let. Tim bude vyrazné sniZeno riziko opakovaného kopani
novych tras, a tedy dojde k vyraznému Setteni prostredk( v ¢ase.

o Kabely budou osazovany v zavislosti na rostouci vytizenosti.

e Nabijecky budou osazovany v zavislosti na rostouci vytizenosti.

e Platby budou feSeny v rdmci méstského systému nebo dle poZadavku investora.

e Investor je mésto.

e Ekonomicka bilance bude spiSe na Urovni sluzby, tedy nebude vydéle¢nd, bude vSak zvySovat komfort
a napomahat udrZitelnosti vytizeni méstské dopravni infrastruktury.
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5.2.5.  Typ 5: Dopravni uzly

Zde je pozadavek na nejrychlejsi dobijeni — tedy co nejvyssi vyuzitelny vykon nabijecich stanic. Doporucujeme

reseni takovychto rychlonabijecich hub( fesit clusterovym resenim vykonovych jednotek a vydejnik(, kde je

mozné v pfipadé mensiho obsazeni dobijet vyssimi nez zarucenymi vykony. Naptiklad v hubu 4 vydejnik
s vykonem 150kW je mozné v pripadé obsazeni jen dvéma vozidly dobijet vykonem 300kW. Tedy takovéto
huby je vhodné osazovat separatnimi vykonovymi moduly a samostatnymi vydejnimi stojany.

Placeni za takové dobijeni mliZe probihat standardni eMSP sluZbou (platim podle dobité energie). Alternativni
metody jsou placeni pres Direct Payment (QR platba kreditni ¢i debetni kartou); platba primo prostrednictvim
platebniho terminalu; platba typu Plug and Charge.

Souvisejici parametry a predpoklady:

e Mize byt feSeno v predstihu formou pfipravy béhem eventualni jiz naplanované rekonstrukce.

e Predpoklad 20 % AC vici 80 % DC dobijeni.

o AC max 22 kW (standard je 11 kW).

e DC stanice min. 150 kW, vyssi pocet stanic, jejich pocet souvisi s rozsahem poptavky na dobiti do
nékolika desitek minut.

e Pozadavky — pfivod VN, prostor pro trafostanici, power-units, rozvodnu.

e Datové pripojeni.

e Plocha bude zastfeSena CCTV s pfipojenim na pult ochrany.

e Rozvod po parkovaci ploSe bude feSen spravné dimenzovanymi kolektory typu SITEL s prostupy u
budoucich nabijecich zafizeni a Sachtami fesici budouci zavadéni kabell. Dimenze bude navrZzena
s pfihlédnutim na rozvoj v horizontu min. 25 let. Tim bude vyrazné sniZeno riziko opakovaného kopani
novych tras, a tedy dojde k vyraznému Setteni prostredk( v ¢ase.

o Kabely budou osazovany v zavislosti na rostouci vytizenosti.

o Nabijeci stanice budou osazovdny v zavislosti na rostouci vytizenosti.

e Platby budou feSeny v ramci méstského systému nebo dle poZadavku investora.

e Investor je mésto.

e Ekonomicka bilance mlze byt spise vydéle¢nd, nicméné cenova politika by méla uprednostriovat
sluzbu, kterd bude zvySovat komfort a napomahat udrzZitelnosti vytiZeni méstské dopravni
infrastruktury.

e Dopravni uzel mGze byt doplnén o socialni vybavenost — toalety, obCerstveni, odpocinek.
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5.3. Pouziti typovych feSeni nabijecich stanic pro rlizné lokality

NiZe je uveden prehled jednotlivych typickych lokalit v Plzni s identifikaci vhodného typového feSeni nabijeci

infrastruktury:

Ruzné lokality Plzné Typl Typ2 Typ3 Typ4 Typ5
P+RP+G  ParkVO  Komunk.  Sidlist¢  Dop. uzly

Historické jadro mésta X

Sir&i okruh hist. centra (sadovy okruh s parkovacimi domy) X X

Na centrum navazujici zdstavba — prevazné cinZzovni domy X

Historicka vilova zastavba X

Sidlisté z 60. let s velkymi vnitrobloky (Slovany)

Sidlisté ze 70. let (Bory, Doubravka)

Sidlisté z 80. let (Lochotin, Kosutka, Bolevec)

Rezidencni zastavba v okrajovych ¢astech mésta X X

Pramyslova zastavba s arealy, pramyslové zony

Tranzitni trasy a jejich blizké okoli X

Parkovisté P+R, P+G X

Sportovisté

Kulturni centra

Méstské volnocasové areadly

Lokality, kde nabijeci infrastrukturu fesi samostatné jednotlivé komercni subjekty (v individualnich
pfipadech v koordinaci s Méstem Plzeri):

e Cerpaci stanice PHM

e Obchodni (nakupni) centra v intravilanu

e Obchodni (nakupni) centra na okraji mésta

e Vnitfni firemni prostory — nabijeci stanice pro zaméstnance (tyka se i Skolskych objekt()

Upozornéni:

Pro parkovaci mista s nabijeci infrastrukturou je potreba vidy respektovat realna omezeni, tzn. planovat

vétsi rozméry pro jedno parkovaci misto — standardné 6 x 3 metry!
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5.4. Prehled stavajici komercni nabijeci infrastruktury v Plzni

V nize uvedené tabulce je uveden prehled stdvajici komercni nabijeci infrastruktury ve mésté Plzni, pficemz
se tyka predevsim obchodnich (nakupnich) center a ¢erpacich stanic PHM. Data byla ziskana predevsim
z dotaznikového prlizkumu v ramci zpracovani této koncepce, tzn. zachycuiji stav v poloviné roku 2024.

5.4.1.  Obchodni a nakupni centra

Objekt AC/ Vykon Typ Provozovatel Plan Znamé planované Adresa

DC rozvoje rozSifeni stanic

Penny 2x Typ 2 Planovano 1x DC (50 kW) Labkova 1342/38,
DC 50 kW 2x CCS a 1x AC (2x22 kW) 31800 Plzen 3 -
Skvriany
OC Plaza AC 22kW 2xTyp 2 CEZ NE Radgicka 2861/2,
30100 Plzen 3 - Jizni
Pfedmésti
O[eo)i7ERS ACa | 22 kW 10x Typ 2 CEZ NE Pisecka 972/1,
DC 50kW 8x CCS 32600 Plizen 8-
50kW [ 8x CHAdeMO Cemice
250 kW | 2x CCS
180 kW [ 2x CCS
100 kW [ 2x CHAdeMO
ocC AC 22kW 4x Typ 2 EON ANO Planovano 2x DC Rokycanska
Berounka (150 kW, mozna 300 kW) 1424/128, 31200
Plzeri 4 — Doubravka
NC Area ACa | 11kW 2xTyp 2 EON a Polyfazer | ANO Planovano 4x DC (1x300 Sukova 2895/23,
Bory DC 3,5kW | 230V zésuvka | Plzen Bory kW, 1x 200kW, 2x50 kW) 30100 Plzen 3 - Jizni
22 kW 1x Typ 2 Predmésti
75 kW 1x CCS
62,5kW | 1x CHAdeMO
Lidl ACa | 22kW 1x Typ 2 Lidl NE Folmavska 3035/8,
DC 50 kW 1x CCS 30100 Plzen 3 - Jizni
50 kW 1x CHAdeMO Pfedmésti
Globus ACa 50 kW 2x CHAdeMO | EON ANO Planovano 5x DC (3x300 Chotikov 385, 33017
DC 43 kW 2x CCS kW, 2x50 kW) Chotikov
22 kW 2xTyp 2
BAUHAUS AC 22 kW 2xTyp 2 ChargeUp NE Stavebni 2957/1,
30100 Plzen 3 - Jizni
Predmésti
HORNBACH p.e 22 kW 4x Typ 2 Polyfazer NE U Prazdroje 2750/24,
30100 Plzen 2-
Slovany - Vychodni
Predmésti
Kaufland AC 3,7 kW 2% 230V Green 24 NE Lochotinska
Lochotinska 22 kW zéasuvka 1108/18, 30100
2xTyp 2 Plzen 1 - Severni
Pfedmésti
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Cerpaci stanice PHM

5.4.2.

Objekt AC/

Vykon Typ Provozovatel Plan
DC rozvoje

Znamé planované
rozsireni stanic

¢S AVIA

¢s omv

€s MoL

€S ORLEN

€S ORLEN

€S ORLEN

€S ORLEN

€S ORLEN

€S EuroOil

€S EuroOil

CS EuroQil

€S Shell

2xTyp 2
2x CCS

Rokycanska
1162/62, 31200

50 kW 2x CHAdeMO Plzef 4 — Lobzy
ACA | 22kW 1xTyp 2 omv NE Domazlicka
DC 50 kW 1x CHAdeMO 1130/170, 31800
75 kW 1x CCS Plzed 3 — Skvrfiany
ACa | 50kwW 1x CCS MOL NE Lesni zatisi 573,
DC 50 kW 1x CHAdeMO 33027 Vejprnice
22 kW 1xTyp 2
ACa | 22kW 1x Typ 2 EON ANO Planovano 6 - 8x DC (150 Nepomucka
DC 75 kW 1x CCS kW). Planovana vystavba 791/198, 32600
50 kW 1x CHAdeMO nabijeciho HUBu v r. 2026. | Plzeri 8-Cemice
ACa | 22kW 1xTyp 2 CEZ ANO Planovano do r. 2030 Dobranska 2955/14,
DC 50 kW 1x CHAdeMO vybudovat alespori 4x DC 30100 Plzen 3 - Jizni
50 kW 1x CCS (150 kW). Predmésti
ANO Planovano do r. 2030 Rokycanska
vybudovat alespori 4x DC 1354/160, 312 00
(150 kW). Plzef 4 — Doubravka
ANO Plan dosud nespecifikovan. | Chebska 509/45,
32200 Plzefi 5 -
Kfimice
ANO Planovano do r. 2030 Jatecni 2471/6a,
vybudovat alespor 4x DC 30100 Plzeri 4 -
(150 kW). Vychodni Pfedmésti
ANO Planovano vybudovat Jasminova 565/34,
1 xDC 50-75 kW 32600 Plzen 2 -
Slovany - Koterov
ANO Planovano vybudovat Chebska 522, 32200
1 xDC 50-75 kW Plzef 5 - Kiimice
ANO Planovano vybudovat Bila Hora 28. fijna
1 x DC 50-75 kW 1931, 301 00 Plzeri
ANO Planovano vybudovat ve Karlovarska 1084/26,
4Q2024: 30100 Plzef 1 -

1x DC 130 kW, 2 nabijeci
mista

Severni Pfedmésti
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5.5. Vytizeni stavajici nabijeci infrastruktury

Byl zpracovan celkovy prehled vytizeni nabijecich stanic pro elektromobily za mésic kvéten 2024 v perimetru
50 km od Plzné. Data slouZi pro blizsi seznameni se s vytizenim a vyuZitim existujicich nabijecich stanic.

Souhrnnd data jsou v xIsx souboru (viz Pfiloha ¢.3), pficemzZ v nastroji MS Excel si Ize zobrazit i 3D mapu
(,VloZzeni 3D mapa“). Nize je uveden pfiklad 3D mapy s ,teplotni mapou”, vyznacujici intenzitu vytizeni
existujicich nabijecich stanic.
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Py [ =] svatych
337 m C Y
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rFs
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Tato data byla poutzitd i pti doplfiovani novych vrstev s Udaji o elektromobilité v systému GIS Mésta Plzné.
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5.6. Vyuziti GIS pfi planovani rozvoje nabijeci infrastruktury

PFi planovani rozvoje verejné méstské nabijeci infrastruktury v Plzni je doporuceno vyuZit velmi dobfe
zpracovany geograficky informacni systém (GIS) Mésta Plzné. Béhem zpracovani této koncepce byla do GIS v
sekci ,,Doprava“ priddna pracovniky Spravy informacnich technologii Plzné nova vrstva , Elektromobilita®
ktera se dale ¢leni na:

e Nabijeci stanice (NS)

e Dostupnost NS—1 km

e Dostupnost NS —3 km

e Cerpaci stanice — pro NS

e Obchodni centra — pro NS

e Teplotni mapa — obyvatelstvo
e VVyménikové stanice — pro NS

NiZe jsou pro nazornost uvedeny tyto nové pridané vrstvy - kopie prislusnych obrazovek aktudlniho systému
GIS Mésta Plzné (stav srpen 2024).

UPOZORNENI: Zde v textu koncepce jsou uvedeny pouze ilustrativni ptiklady vybranych obrazovek GIS.
Konkrétni a presné udaje lze ziskat pouze pfi pouzZivani systému realného systému GIS Mésta Plzné.

Odkaz: https://gis.plzen.eu/doprava/

5.6.1. Nabijeci stanice (NS)

Zde je uveden prehled existujicich nabijecich stanic (stav v kvétnu 2024).

Shothy  GISPortdl  Portdl mists Plend  Mivody

e Najdi objekt / nazev | adresu | parcelu
/ Zadej objekt:
Q

X: 813204753524 Y: -1067334265.891 ) K .
WGS-84: 49°46'49.02°N, 13°29'64.97°E &, N { =
4 Nt - \ W Mistop
- Ml Prehled
W Uice
|0 v ligUzemni denéni
| & W igCykiistika
© B i Dopravni objekty

<y
|~ Dostupnast NS - Tkm
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5.6.2. Dostupnost NS —1 km

Pro planovani rozvoje nabijeci infrastruktury je vhodné mit pribéiné dobry prehled o obsluznosti nabijeci
infrastruktury, tzn. o lokalitdch, kterd jsou stdvajici infrastrukturou pokryta jiz dostateéné.

Tato obsluZznost se Casto vizualizuje kruznicemi okolo nabijecich stanic. Polomér kruznice urcuje miru
komfortu obcant, tzn. v jaké vzdalenosti (vzdusnou cCarou) je pro né nabijeci stanice k dispozici.

V GIS je uvedena dostupnost (obsluznost) existujicich nabijecich stanic — kolem kazdé NS je zobrazen kruh o
poloméru 1 km, coz je hranice velmi komfortniho dojezdu pro dobijeni elektromobilu. ZvySovani poloméru
kruznic znamena zmensovani komfortu pro obc¢any (a naopak).

Tato vrstva (porovnani raznych polomér( = rliznych stupriti komfortu obsluznosti) se bude ¢asto pouZivat pfi
planovaném rozvoji nabijeci infrastruktury, kdy — pti porovnani s dalsimi vstupy (napf. s hustotou
obyvatelstva) — se budou pokryvat bild mista.

DOPRAVA

Najdi objekt / nizev | adresu | parcelu

Zade] objekt:
il

Ky eany
r £ - 5
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\ |- mPrehled
]
< |8 ¢ g Uzemni Sendni
% |0 W igCykiistika

4 | © M iigDopravni objekty

| © B igNazerova mapa dopravy
| © W igParkovani
iy Uzavirky
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E800

H
g

5
5
@
(53]
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5.6.3. Dostupnost NS — 3 km

Navazuje na predchozi vrstvu — nyni kolem kazdé NS je zobrazen kruh o poloméru 3 km, coz je realisticka
hranice pfijatelné komfortniho dojezdu pro dobijeni elektromobilu.

DOPRAVA

e T T v o e R e
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2 K 5 arp
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f
i
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@
&
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5.6.4. Cerpaci stanice — pro NS

Tato vrstva vyznacuje Cerpaci stanice, pficemz:

e Zelend oznacené CS — maji instalované nabijeci stanice
e Modrozelené oznaené CS — nemaiji instalované nabijeci stanice, ale planuiji jejich realizaci
[ ]

Modfe oznaéené CS — nemaiji instalované nabijeci stanice, ani nemaji pldn na jejich instalaci
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5.6.5.  Obchodni centra — pro NS

Tato vrstva vyznacuje obchodni centra (OC), pficemz pti najeti na prisluSnou ikonu OC se objevi, zda je zde
instalovana nabijeci stanice (a jeji parametry) nebo ne.

Shothy GIS Portdl P

- Najdi objekt/ ndzev | adresu / parcelu _

RN Zadej objekt:
o I

[
X; -814348003.893 Y- -1086708348.183 |
WG S-84: 49°47°05.65"N, 13°28'64.92"E L9 |

@ v igUzemni Henéni
© W igCykistika

| © W i Doprawni obiekty
8 v igElekiomobiita

Teplotni mapa - obyvatelst

Wiy vy
o B igKomunikace
o W igMHD
© W igNazorova mapa dopravy
© W igParkovani
; B g Uzavirky
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5.6.6.  Teplotni mapa — obyvatelstvo

Teplotni mapa vyznacuje hustotu obyvatelstva (rezidentd) v Plzni. NiZe jsou uvedeny dva pfiklady pro rizna
méfitka mapy.

DOPRAVA

T i T paa

Kyeany

X: -810536003.999 Y: -1064507182.566 [
WG 5-84: 45°48'21.58"N, 13°31'348.9T"E i

L]
+ i Uzemni Clenéni
B i Cykiistika
© W ig Dopravni abjekty

© W igMHD

© W igNazorova mapa dopravy
W i Parkovani

W g Uzavirky

né N

[ im0 oty st e | o i |
et L ! /4

" Najdi objekt ! nizev ! adresu | parceiu
Zadej objekt:

et ..

i

Xt

= X
066808654.736 =
-84 49°46 2043N, 1 221TARE Ly

= N

0 v igUzemni denéni
o W igCykisika
© W igDopravni objeidy

Wiy Viméniko

W i Komunikace

W igMHD

W g Nazorova mapa dopravy
W i Parkovani

W i Uzavirky

W i Vjznamné objskty
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5.6.7.  Vyménikové stanice — pro NS

Tato vrstva byla pridana na zakladé planu a.s. Plzeriska teplarenska zfizovat na svych vyménikovych stanicich
vefejné nabijeci stanice pro elektromobily. Jsou zde proto vyménikové stanice vyznaceny jako potencialni
mista pro dalsi rozvoj nabijeci infrastruktury.

DOPRAVA P

+ Majdi objekt / nizev / adresu | parcelu

L - Zadej objekt:

b
& -
) = pkyeany e ol i f f s - = il -
Wo of

X: -810636003.998 Y- -1064589682575 | |
WGS-84: 49°48'31.75"N, 13°31'47.62°E . |

© ¥ i Uzemni élenéni
© W igCykistika
© M g Dopravni obiekty

odni centra - pro

8 Teplotni mapa - obyvatelstvo
v

© W igKomunikace

o W igMHD

© W igNézorova mapa dopravy

© W igParkovini

© W g Uzavirky

© W igVyznamné objekty
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5.6.8. Dalsi vrstvy GIS, dllezité pro planovani rozvoje infrastruktury

PFi pldnovani rozvoje verejné méstské nabijeci infrastruktury budou vyuZivana i data z dalSich stdvajicich
vrstev GIS Mésta Plzen. Nejcastéji se bude jednat o vrstvy:

e Doprava / Komunikace / Délnice:
DuleZité jsou informace o umisténi odpocivek ¢i dalsich objektd s potencidlem pro elektromobilitu.

e Doprava / MHD / Linky:
Nejvyznamnéjsi informaci (v neverejné ¢asti GIS) je umisténi méniren tramvajové dopravy. Jsou to
vétsinou body s kvalitnim pfipojenim na energetickou distribucni sit a jsou to potencidlni mista pro
budovani novych nabijecich stanic.

e Doprava / Parkovani / Parkovisté:
Dalezita vrstva s identifikaci parkovacich domd, parkovist, P+R, P+G apod. Aktualné jsou v provozu 2
parkovisté P + R (Bory a ndmésti Emila Skody) a 2 parkovi§té P + G (Sady PétatFicatnik(i a Kotkova
ulice).
Dali dvé P + G jsou v planu na roky 2024 — 25 (Lochotinska ulice a Stefanikovo namésti).
Dale se stavi parkovaci diim Svétovar (na Slovanské aleji) a v pfipravé je parkovaci dim Luna
(Skupova ulice) a Bazén Slovany (Habrmannova ulice).
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5.7. Doporuceny postup pro planovani nabijeci infrastruktury

Je doporuceno pouzivat systém GIS pro planovani rozvoje vefejné méstské nabijeci infrastruktury ve
verejném prostoru.

Kombinaci rlznych vrstev GIS s relevantnimi daty lze dosahnout efektivniho planovani rozvoje nabijeci
infrastruktury. V niZze uvedeném prikladu (jedna se jen o pfiklad pro ndzornost!) jsou obsazeny vrstvy:

e Lokality nabijecich stanic
e Okruh 1 km kolem nabijecich stanic (velmi komfortni zéna obsluznosti)
e Teplotni mapa hustoty obyvatelstva

Konkrétni pouziti informaci z GIS (vybér a rozsah informaci z jednotlivych vrstev GIS) pro planovani rozvoje
nabijeci infrastruktury bude vZdy vychdazet z aktualnich potfeb a z konkrétni situace.

Sighy GiSPondl Pondl mista Plrod  Nive

avody

* Najdi objekt | nazev | adresu / parcelu

Zadej objekt:
,

L
& Ky cany

X: -B10581865.108 Y: -1064644363.129 |
WS84 45°4828 T8N, 13°31UETEE

E @enysniew
= 2
<)
8

Je zfejmé, Ze prace pouze s grafickymi podklady pfinasi uréitou miru nepresnosti. Pfesnost by se zvysila
pouzitim presnych algoritm a pokrocilou analytikou nad vstupnimi daty — viz doporuceni v kapitole 8.5.1.

Je doporuceno udrzovat data v GIS (predevsim data o nabijecich stanicich) trvale aktudlni (aktualizace
minimalné 1 x rocné). Dale je doporuceno pfidavat do GIS dalsi vrstvy na zakladé dalSich novych potfeb i
novych datovych vstupd.
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6. Realizacni cast

6.1. Principy realizace
Rozvoj vefejné méstské nabijeci infrastruktury bude veden snahou:

e Realizovat evolucni feSeni, plynule a pfirozené navazujici na soucasnou situaci v Plzni. Tzn. vyhnout
se financné naro¢nym a rozsdhlym cinnostem, které nemaji plnou oporu v progndzach vyvoje
elektromobility.

e Zrealizovat — po peclivém posouzeni - vybrané cilené pilotni projekty a na nich si vyzkouset potencial
elektromobility pro konkrétni typova feseni. Teprve poté realizovat dalsi rozvoj — vzidy s péci radného
hospodare a s minimem rizik ztracenych investic. Jako podklad pro rozhodovani o pilotnich projektech
je v nasledujicich kapitolach uvedeno nékolik riznych modelovych ptiklad( realizace nabijeci
infrastruktury v rdznych podminkach a rlznych prostredich.

e Vyuzit silu a potencidl Mésta Plzné, tzn. trvale prosazovat to, co je nejvyhodnéjsi pro ob¢any mésta
Plzné (z pohledu dnesnich i budoucich potfeb). Toto plati predevsim pfijednani's riznymi komerénimi
subjekty, developery apod.

e Soucasti rozvoje fyzické nabijeci infrastruktury bude i feSeni navazujicich ¢innosti, predevsim:
o Sluzby pro elektromobilitu - rozsifeni funkci dnesni Plzefiské / Virtualni karty
o Informovanost o elektromobilité — rozsiteni informaci portalG Plzné
o VyrteSeni zodpovédnosti za udrzbu a spravu nabijeci infrastruktury — pfedevsim ve spolupraci
s relevantnimi méstskymi organizacemi.
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6.2. Modelové priklady realizace nabijeci infrastruktury

NiZe je uveden ndvrh 3 modelové priklady realizace verejné méstské nabijeci infrastruktury ve verejném

prostoru Mésta Plzen. Modelové priklady byly vybrany s ohledem na:

Potencidl pro elektromobilitu v konkrétni lokalité i pro predpokladané vyuziti infrastruktury.

[ ]
o . . N S vy . A
e Typ rlznych lokalit v rdmci Plzné, aby modelovy priklad v pfipadé realizace dodal komplexnéjsi
vystupy.
v . . . , , - . v .
e Vyuzitelnost vystupu realizovanych modelovych priklad( pro dalsi rozvoj.
" , - o . + .
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6.2.1. Modelové priklady realizace ve verejném prostoru

NiZe je uvedena specifikace jednotlivych modelovych prikladi:

1 Parkovaci dum Nové divadlo
Lokalita | Sir$i centrum — sady PétatficatnikG 2972/35

Dlvody | Podzemni objekt spolu s povrchovym parkovistém, 166 stani, historické centrum v dochazkové
vzdalenosti cca 5 minut, intenzivné vyuZivané.

Spravce | PMDP

Nabijeci | Venkovni parkovisté: 2.PP — Pfipadné rozsireni:
stanice | ¢ Kolmé parkovaci stani s pristfeSkem: e Kolmé parkovaci stani:
6 x DC (150kW) — 900 kW 7 x AC (11 kW) — 77 kW
1.PP — Zakladni varianta: 3.PP — Pfipadné rozsiteni:
e Kolmé parkovaci stani: e Kolmé parkovaci stani:
7 x AC (11 kW) - 77 kW 7 x AC (11 kW) — 77 kW
Na stiese pristfesku je instalovana FVE, idealné i s vyuZitim baterii (ptispévek k Smart City).

Info https://www.parkingplzen.cz/cz/parkovaci-domy/parkovaci-dum-nove-divadlo/

p) Skoda sport park

Lokalita | Pfedmésti -Doudlevce, u feky Radbuza

DlUvody | Velké volnocasové centrum, intenzivné navstévované, s parkovistém u ulice Malostranska,
dobra dostupnost energetické distribuéni sité.

Spravce | Skoda Transportation

Nabijeci | ¢ Kolmé parkovaci stani s pfistfeSkem:

stanice 8 x DC (150 kW) — 1 200 kW

e Umisténi nabijecich stanic neomezuje stavajici parkovaci mista pro invalidy.

e Na stresSe pristfesku je instalovana FVE, idealné i s vyuZitim baterii (pfispévek k Smart City).

Info https://skodasportpark.cz/
3 Vybrana cast sidlisté Bolevec

Lokalita | Predmésti - ¢ast sidlisté Bolevec okolo prodejny Lidl v Plaské ulici ¢. 1265/7. Priblizné je
ohrani¢ena ulicemi Plaska, Zapadni, Nyfanskd a Kaznéjovska. V této lokalité ¢i okoli je nékolik
parkovist a Skol. Je zde velmi dobra dostupnost energetické distribuéni sité.

Dlivody | Misi se zde riizné potfeby parkujicich — navstévnici obchodu (cca 1 hodina), rezidenti
(dlouhodobé parkovani), P+R (pfiblizné na délku pracovni doby).

Jedna se i o lokalitu ,VS 16L Zapadni 1“ vytipovanou akciovou spole¢nosti Plzeriska teplarenska
pro vystavbu nabijeci infrastruktury u objektu vyménikové stanice.

Spravce | Bude urceno

Nabijeci | ¢ Mista pro NS byla vybrana na tom nejméné frekventovaném parkovisti, které se v lokalité
stanice nachazi, tzn. nedojde k omezeni rezident(. Parkovisté je blizko Plaské ulice. Nebylo vyuZito
parkovisté pred Lidlem, protoZe Lidl ma svij vlastni plan rozvoje nabijeci infrastruktury.

e Etapa la - Sikmé parkovaci stani bez pfistresku:
2 xAC (11 kW) — 22 kW
e Etapa 2b — Kolmé parkovaci stani s pristfesSkem:
4 x DC (150 kW) + 8 x AC (11 kW) - 688 kW; Ize pfipadné rozsSifovat
e Etapa 2c — Kolmé parkovaci stani s pristfeSkem:
12 x AC (11 kW) - 132 kW; Ize pfipadné rozsifovat
e Etapa 3d —Podélné parkovaci stani bez pfistresku:
18 x AC (11 kW) - 198 kW, zde je omezena moznost pfipadného dalsiho rozsireni
e Na streSe pristfesku je instalovana FVE, idedlné i s vyuZitim baterii (pfispévek k Smart City).

Info https://mapy.cz/turisticka?l=0&qg=bolevec&source=ward&id=8384&ds=2&x=13.3795767&y=49.
7785482&z=17
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6.2.2. Doporuceni pro modelové priklady v komerénich objektech

Je doporuceno, aby v ndvaznosti na modelové pfiklady realizace ve vefejném prostoru byly zrealizovany dva
dalsi modelové priklady realizace v komerénich objektech, samoziejmé vidy v souéinnosti s majitelem /
provozovatelem tohoto objektu, ktery by o tento druh spoluprace mél zdjem. Role Mésta Plzné by byla
koordinacni, veskeré investi¢ni ¢i provozni naklady by nesl komercni subjekt.

Realizované modelové priklady by pak byly vyhodnoceny souhrnné a vysledky by poskytly komplexnéjsi
pohled na rozvoj nabijeci infrastruktury v Plzni.

Doporucuje se projednat s vybranymi / vytipovanymi zastupci téchto areal( jejich zajem o spolupréci a
nasledné se rozhodnout o finalnich partnerech.

Komeréni areal — Cerpaci stanice PHM

Lokalita V rdmci Plzné, s dobrou dopravni dosaZitelnosti

Dlvody Pfiklad nabijeci infrastruktury v ¢erpaci stanici PHM u spolec¢nosti, ktera pfistupuje
koncepcéné a dlouhodobé k instalaci nabijeci infrastruktury na €erpacich stanicich PHM.
Infrastruktura DC, rychlonabijeni

5 Komercni areal — Autocentrum

Lokalita V ramci Plzné, s dobrou dopravni dosazitelnosti

Dlivody Ptiklad komeréniho arealu s parkovistém, obcerstvenim, komerénimi prostory (typové
napriklad autosalon), vyzkouseni spoluprace s komerénim subjektem pro existujici
prostredi — pfiklad verejné nabijeci infrastruktury v soukromych aredlech a
pramyslovych zastavbach.

Infrastruktura DC, rychlonabijeni
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6.3. Vizualizace modelovych prikladt ve verejném prostoru

V textu koncepce jsou uvedeny pouze nahledy. Origindly vizualizaci jsou uvedeny v Pfiloze ¢. 4.

6.3.1. Parkovaci dim Nové divadlo

e

Pobtezni

;

Venkowvni parkovigté
® kolmé nabijeni vozii s pfistfetkem - 6 x DC (150 kW) - 300 kW
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00y, 2300

2300

%

&

BESS f—=ro ===

Parkovaci dim

1.PP ¢ kolmé nabijeni vozii - 7 x AC (11 kW) - 77 kw
2.PP » kolmé nabijeni vozii - 7 x AC (11 kW) - 77 kW - variantné
3.PP » kolmé nabijeni voz(i - 7 x AC (11 kW) - 77 kW - variantné
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6.3.2.  Skoda sport park

SR i e -

Malostranska

eMobility HUB - SKODA SPORT PARK
» kolmé nabijeni vozii s piistietkem - 8 x DC (150 kW) - 1200 kW
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6.3.3.  Vybrana cast sidlisté Bolevec
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eta Qa 1 @ # 3ikme nabijeni vozd bez pristiesku - 2 x AC (11 kW) - 22 kw
eta Qa 2 @ # kolmé nabijeni voza s pristreskem - 4 x DC (150 kW) + 8 x AC (11 kW) - 688 kW

(€) & kolmé nabijeni vozii s pristFetkem - 12 x AC (11 kW) - 132 kW

etapa 3 @-, délné nabijeni vozi bez pFistfeku - 18 x AC (11 kW) - 198 kw
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6.4. Obsluznost stavajici nabijeci infrastruktury

V ndvaznosti na kapitolu 5.6.2. a 5.6.3. a na relevantni vrstvy systému GIS Mésta Plzné je zde uvedena pro
nazornost i vizualizace rGznych variant obsluznosti formou kruznic okolo nabijecich stanic, pficemz polomér
kruznice uréuje miru komfortu obcan(, tzn. v jaké vzdalenosti (vzdusnou carou) je pro né nabijeci stanice
k dispozici.

V textu koncepce jsou uvedeny pouze nahledy. Origindly vizualizaci jsou uvedeny v Pfiloze €. 4.

6.4.1.  Vizualizace obsluznosti 1 km od stavajicich NS
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6.4.2.  Vizualizace obsluznosti 2,5 km od stavajicich NS
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6.4.3.  Vizualizace obsluznosti 5 km od stavajicich NS
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6.4.4.  Vizualizace potencialni obsluznosti nabijecich stanic

V soucasné dobé existuje fada objektl (pfedevsim Eerpacich stanic PHM a parkovist u obchodnich center),
které zadnou nabijeci infrastrukturu nemaiji. V nize uvedené vizualizaci jsou uvedené (s polomérem
obsluznosti 1 km) zelené stavajici nabijeci stanice a Cervené objekty (CS PHM a OC), kde zatim nabijeci

infrastruktura neni, ale kde Ize do budoucna pocitat s jeji instalaci. Je to dllezity vstup pro planovani

budouciho rozvoje nabijeci infrastruktury.
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6.5. Postup pri rozvoji verejné méstské nabijeci infrastruktury

Pti dalSim rozvoji vefejné meéstské nabijeci infrastruktury je navrZen tento postup:

e UdrZovat data v GIS pribézné aktudlni. Urcit konkrétni zodpovédnost za aktudlnost a spravnost dat.

e Vyhodnotit vysledky realizovanych pilotnich projekt(. Hodnotit vytizenost nabijecich stanic z alespon
pulro¢niho provozu.

e Pro dany okamzik rozhodovani o dalSim rozvoji vyhodnotit aktualni data a informace, které jsou pro
rozvoj elektromobility relevantni. Pfitom vyuZivat data v jednotlivych vrstvach GIS. Jednd se
predevsim o tyto informace:

VytiZeni stavajici nabijeci infrastruktury

Parkovisté a parkovaci domy (pfedevsim P+R a P+G)

Komercni objekty, predevsim ty s parkovistém

Volnocasové objekty, predevsim ty intenzivnéji vyuzivané a s parkovistém

Cerpaci stanice PHM se stavajicimi &i planovanymi nabijecimi stanicemi

Hustota osidleni rezidenty

Hustota dopravy ve mésté

Méstska verejna doprava, predevsim ménirny

Hustota tranzitni dopravy a stdvajici ¢i planované odpocivky

0O O 0O 0O 0O 0O 0O 0 O

Teplarenska infrastruktura, predevsim vyménikové stanice

e Pro kaZzdou potencidlné zvaZovanou novou lokalitu nabijeci infrastruktury je potfeba provést
samostatnou analyzu se zohlednénim mistnich specifik (véetné parametr( distribucni elektrické sité),
jejiz soucasti bude i rozhodnuti o vhodném typu infrastruktury (AC / DC ...). Tato studie by méla byt
realizovdna ve spoluprdci se spolecnosti, kterd bude mit zodpovédnost za spravu, provoz a udrzbu
nabijeci infrastruktury ve vefejném prostoru.
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6.6. Redeni pro perspektivni oblasti nabijeci infrastruktury

Mésto Plzeri ma ve svém vlastnictvi celou fadu lokalit (pozemk ¢i objekt(), které mohou byt perspektivni pro
budouci rozvoj verejné méstské nabijeci infrastruktury. Identifikace téchto lokalit, upfesnéni budoucich zajmi
a definice typového feseni jsou vyznamné pro dalsi koncepcni a systematicky rozvoj. Je to rovnéz dllezité pro
jedndni s developery ¢i dalSimi subjekty. Pfi planovani zmén na téchto uzemich bude individudlné posuzovan
zajem mésta na budoucim rozvoji emobility.

Jako voditko lze pouZit tato typova feseni:

Typové reseni Popis reseni
Kolektory SITEL Moznost pouziti pfi zavadéni, doplfiovani, vyménach, opravach kabelovych a
datovych tras bez nutnosti kopani

Trafostanice Modularita, typové feseni napr 1, 2,5, 5, 10, 20 MV

Nabijeci stanice ACi DC | ldealné vybér jednoho vyrobce nabijecich stanic, coz prinese efekty pfi
servisu a drzeni nahradnich dil{

Pfiprava a realizace Zkvalitnéni industrializovaného prostoru mésta
socidlni vybavenosti
Systémové reseni Zkvalitnéni industrializovaného prostoru mésta, mikroklimatu, zastinéni

doplnéni zelené do
vefejného prostoru

Po obchodni strance se miZze jednat o rizné formy, napf.

e Vécné bfemeno

e Smlouva o smlouvé budouci
e Partnerska smlouva

e Apod.
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6.7. Navrh harmonogramu realizace

Pokud na zakladé modelovych ptikladll realizace vefejné méstské nabijeci infrastruktury se Mésto Plzen
rozhodne o realizaci pilotnich projekt(, je doporucen niZze uvedeny harmonogram. Harmonogram je uveden

u
|

jako ,,plovouci” ode dne rozhodnuti o zdméru na realizaci pilotnich projekt(.

Analyza a rozsifeni funkénosti Plzenské / Virtualni karty a
souvisejici mobilni aplikace
Analyza a rozsifeni informaci o elektromobilité na portalech
Mésta Plzné

Dalsi rozvoj verejné méstské
dobijeci infrastruktury,
pFipadné dalsi pilotni projekty

Vyhodnoceni
pilotnich
projektd

Provoz pilotnich projektl

Realizace pilotnich projekta

Schvaleni Upresnéni Schvaleni
zaméru na parametr pilotnich realizace
pilotni projektd a podklady pilotnich
projekty pro rozhodnuti projektd
A A A A A A
T T + 2 mésice T + 3 mésice T+ 9 mésict T + 15 mésicl T + 17 mésicl

Pti realizaci budou respektovdna pravidla, definovana v predchozich kapitolach, véetné logickych navaznosti.
Realisticky scénar dalsich krok je zalozen na predpokladech:

e Realizace pilotnich projektl bude zahajena neprodlené po jejich schvaleni.

e Realizace (véetné administrativnich i technickych aspekt() potrva 6 mésicu.

e Provoz pilotnich projektd potrva 6 mésictll, poté bude vyhodnocen.

e Podle vysledkl pilotnich projekt bude naplanovan dalsi navazujici rozvoj.

o O moZnosti vyuZiti pilotnich projektd budou potencialni uZivatelé (obcané) dostatecné informovani,

aby mohli infrastrukturu zacit neprodlené vyuZivat.
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7. Vlastnictvi, sprava a provoz

Role Mésta Plzné pfi rozvoji a provozovani verejné méstské nabijeci infrastruktury:
Tato role je pouze doplrikova a zamérena predevsim na oblasti (lokality), kde z rGznych divodt chybi
komercni nabijeci infrastruktura, nicméné je ve verejném zajmu ji zde z prostredkl mésta vybudovat a

provozovat (napf. u méstskych sportovist nebo volnoc¢asovych areald).

7.1. Principy vlastnictvi a spravy nabijeci infrastruktury

Vefejna nabijeci infrastruktura bude z cca 80 % pokryta komerénimi provozovateli a cca 20 % bude mit
charakter méstem poskytované verejné sluzby na méstem vlastnéné infrastrukture (tzv. vefejnd méstska
nabijeci infrastruktura). Je pravdépodobné, Ze zminénych 20 % infrastruktury nebude ekonomicky tak
zajimavych, jako u komercni ¢asti, nicméné je to sluzba verejné spravy obcanim Plzné, aby potreby
elektromobility byly pokryty rovhomérné a umérné opravnénym pozadavk(im.

7.1.1. Hlavni principy vlastnictvi a spravy verejné méstské nabijeci
infrastruktury v Plzni

Principy:

® Investorem, realizatorem a vlastnikem infrastruktury , pod zemi“ (elektrické kabely, chranicky apod.) je Mésto
Plzen.

® Investorem, realizatorem a vlastnikem infrastruktury ,,nad zemi“ (vlastni nabijeci stanice) je partner, vybrany
Méstem Plzen.

e Tento partner bude zodpovidat i za spravu infrastruktury. Pfitom bude respektovat organizaci, vybranou
Méstem Plzni pro roli CPO/eMSP.

e Tento partner si od Mésta Plzné pronajme pfislusny pozemek, souvisejici s nabijeci infrastrukturou.

P¥i rozhodovani o investicich do verejné méstské nabijeci infrastruktury plati tato zakladni pravidla:

e Infrastruktura se rozviji cilené a s predchozi analyzou redlnych potieb elektromobility.
e |nvestice se realizuji postupné a evolucné tak, aby vzdy byl dostatek ¢asu na jejich vyhodnoceni a na nasledné
rozhodnuti o dalSich investicich.

e Vidy se postupuje s péci rddného hospodare a s minimalizaci moznych rizik (ekonomickych i technickych).
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7.1.2. Hlavni principy vlastnictvi a spravy verejné komercni nabijeci
infrastruktury v Plzni

Je zapotrebi nastavit i zakladni pravidla pfistupu mésta k budovani komerc¢ni ¢asti verejné nabijeci
infastruktury, nebot tato muze byt komer¢nim subjektem budovana na pozemcich ve vlastnictvi mésta anebo
zamysleny projekt komercniho subjektu budovany prevainé na pozemcich v privatnim vlastnictvi se mize
okrajové dotykat méstskych pozemka.

Pfipad 1 - Komerc¢ni subjekt ma v umyslu vybudovat, provozovat a spravovat verejnou komercni
nabijeci infrastrukturu na pozemcich ve vlastnictvi Mésta Plzné:

e Mésto Plzen pronajme komerénimu subjektu pfislusné pozemky, souvisejici s nabijeci
infrastrukturou. Vlastnictvi pozemki se nebude ménit.

o Komeréni subjekt bude investorem a realizdtorem casti infrastruktury ,,pod zemi“ (elektrické kabely,
chranicky apod.), pficemz bude respektovat standardy, definované Méstem Plzen. Po vybudovani
prevede vlastnictvi této ¢asti infrastruktury na Mésto Plzer.

e Komeréni subjekt bude respektovat organizaci, vybranou Méstem Plzen pro roli CPO/eMSP.

Pfipad 2 - Komerc¢ni subjekt ma v umyslu vybudovat, provozovat a spravovat verejnou komeréni
nabijeci infrastrukturu na vlastnich pozemcich, ale okrajové budou dotéené i pozemky (Ci jiny
majetek) ve vlastnictvi Mésta Plzné:

Meésto Plzen k tomuto pfipadu bude pfistupovat zcela obdobné, jako u jakékoli jiné stavby a jiné infrastruktury.
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7.2. Zodpovédnost za spravu a provoz

7.2.1. Role spravce

Je nutné urcit strategického partnera pro spravu, provoz a udrzbu vefejné méstské nabijeci infrastruktury

v Plzni. Mezi jeho zodpovédnosti bude mimo jiné patfit:

Sprava a rozvoj celého systému

Provoz a udrzba technické infrastruktury

Rizeni sluzeb CPO/eMSP (ktery provadi napf. zi&tovani a vypublikovani smérem k zékaznikovi)
Integrace funkci elektromobility do Plzeriské / Virtudlni karty. Tato karta musi v cilovém stavu umoznit
nabijet elektromobily i na vefejnych nabijecich stanicich ostatnich provozovatelii v celé CR (pfipadné
v EU). A naopak nabijeci stanice mésta musi byt vidét u ostatnich poskytovatelll nabijecich sluzeb
(toto bude zajisténo ve spolupraci s CPO partnerem).

Pro rozhodovdni o vhodném subjektu pro roli spravce by mélo byt prioritou vyuzit nékterou z vhodnych
méstskych organizaci. NiZze je vycCet téch méstskych organizaci, jejichz pfedmét Cinnosti ma néjakym

zpUsobem vztah k dopravé a elektromobilité:

Spolecnosti s rozhodujicim vlivem (100 %):

Plzeriské méstské dopravni podniky, a.s.
Denisovo nabrezi 920/12, Plzen
www.pmdp.cz

Spolecnosti s podstatnym vlivem:

POVED s.r.o. (Plzenisky Organizator Verejné Dopravy)
Nerudova 25, Plzen

www.idpk.cz

Plzeriska teplarenska, a.s.

Doubravecka 2760/1, Plzen
www.plzenskateplarenska.cz

Prispévkové organizace:

Sprava verejného statku mésta Plzné, prispévkova organizace
Klatovska trida 10 a 12, Plzen
WWW.SVSmp.cz
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7.2.2. Role CPO / eMSP

Déle bude potfeba rozhodnout o zapojeni a pfesném vymezeni role CPO (Charging Point Operator) / eMSP
(eMobility Service Provider), coZ je vybrany subjekt schopny integrovat r(izné typy nabijecich stanic
provozovanych rliznymi subjekty do jednoho prostredi. Mél by to byt univerzalni operator, ktery je schopny
garantovat plosné sluzby a ktery neni zatizeny svym konkrétnim segmentem (jako jsou napf. energetické
spolecnosti).

Zcela zdsadni zménou oproti béZznému tankovani PHM na Cerpaci stanici je to, Ze zakaznik (Fidi¢ elektromobilu
/ elektromobil) musi byt presné identifikovan (ztotoznén). Tato identifikace zakaznika je zakladem pro Ghradu
sluZeb nabijeci infrastruktury. Tato identifikace zdkaznika je jednou ze zakladnich funkci CPO/eMSP, pficemz
zdkaznik se mliZe autorizovat RFID kartou ¢i mobilni aplikaci.

Funkce CPO/eMSP jsou znazornény na schématu nize.

Ekosystém nabijeci infrastruktury pro elektromobilitu:

2
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V principu by mél tento subjekt CPO/eMSP byt schopen zajistovat nize uvedené sluzby a funkce pro Mésto

Plzen:
Poskytovat komplexni feSeni pro elektromobilitu:

e Kompletni balicek sluzeb, véetné prodeje hardware (technologie), sluzby fizeni, zvefejnéni nabijecich
stanic (CPO).
e Poskytovani sluzeb dobijeni a vyuctovani (eMSP).

Zverejnéni v mapach:

e Zverejnéni nabijecich stanic tak, aby stanice byly viditelné ve verejné nabijeci infrastrukture a
v aplikacich pro fidice elektromobil(.

e  Zajisténi, Zze portal spravce nabijeci infrastruktury bude zobrazovat aktivitu nabijeci stanice v redlném
Case.

Propojeni sluzeb:

e Podle potreby integrovani sluzeb fizeni a zverejnéni nabijecich stanic se stavajicim hardware
zadkaznika; tim mu umoznit vyuzivani pokrocilych funkci, jako je vzdadlené monitorovani a fizeni stanic.

UzZivatelsky privétivy portal CPO:

e Portdl spravce nabijeci infrastruktury md mit intuitivni rozhrani, kde mohou spravci nabijeci
infrastruktury sledovat a spravovat své stanice v redlném case, sledovat vydanou energii (kWh) a
prohlizet veskeré financni transakce.

Jednoduchy prehled a podklady k fakturaci:

e Zuctovani smérem k zakaznikovi, ktery dobiji.

e Zajisténi podrobnych prehledl o dobijeni a spotfebé energie na portale.

e UmozZnéni spravciim a vlastnikim nabijeci infrastruktury mit prehled v redlném case a dostavat
automatizované podklady k fakturaci, které zajistuji efektivni kontrolu a spravu Gcéetnich transakci.

Kompetence v oblasti regulace:

e Trvalé splnovani vSech aspektl regulace, souvisejici s operacemi vefejného nabijeni.
e Zajisténi, ze nabijeci stanice zakaznika splfiuji vSechny potifebné normy.

Robustni zakaznicka podpora:
e PrlibéZna podpora a asistence dle potreby, rychlé a efektivni feSeni pozadavka.
Rizeni rizik neplati¢a:

e Pfevzetirizika spojené s neplacenim a zajiSténi, Ze zdkaznik své platby obdrzi bez svého zasahu.
e Snizovani administrativni zatéZe zakaznika a ochrana jeho pfijmu.

Instalace a udrzba na miru:

e Zabezpeceni instalaci, aktivaci i provozu nabijecich stanic, tzn. zajisténi nabijeci infrastruktury ,na
klic”,
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Zavazek udrzitelnosti:

e  Prispivani k udrzitelnosti Zivotniho prostredi, podpora spolecenské zodpovédnosti diky prechodu na
ekologickou dopravu.

Podpora marketingu a PR:

e ZvysSovat viditelnost nabijecich stanic zakazniky prostfednictvim strategickych marketingovych
iniciativ.

e Zaclenéni nabijecich stanic do Siroce pouzivanych nabijecich map a aplikaci pro elektromobily.

e Zviditelnénim nabijecich stanic maximalizovat ziskovost instalaci zakaznika a ziskavat nové zakazniky.

Velmi dileZitou souéasti sluzeb CPO jsou ¢innosti, spojené s Plzeriskou / Virtudlni kartou i s existujicim
kmenem zakaznikd.

Sami majitelé stanic (rdzné komercni subjekty) budou preferovat, aby u nich dobijelo co nejvyssi mnozstvi
zékaznik(, a proto budou chtit, aby obc¢ané Plzné mohli dobijet Plzeriskou / Virtualni kartou. To znamena, Ze
je i vijejich zdjmu, aby nabijeci stanice provozoval ten provozovatel CPO systému, ktery bude schopen
Plzeriskou / Virtualni kartu zafadit do autorizaéniho procesu pro autorizaci dobijeni (spusténi, ukonceni
apod.).

Rovnéz zdkaznici — fidi¢i elektromobil(l budou chtit dobijet tam, kde budou moci vyuZivat svij stavajici zptsob
dobijeni a pfistupl. Nebudou si chtit pro kazdého provozovatele pofizovat dalsi a dalsi dobijeci kartu.

Aby systém konkrétniho CPO dokazal zaradit pro autorizaci dobijeni zakaznické kmeny se svou vlastni kartou,
musi splriovat urcité podminky daného CPO systému. Tato kompatibilita obou systému (systém Plzeriské /
Virtualni karty a systém CPO/eMSP) bude jednim z dtlezitych kritérii pfi vybéru konkrétniho CPO/eMSP
pro Mésto Plzen.
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7.2.3. Doporuceni dalSiho postupu

Role Spravce:

Je doporuceno, aby sprdvcem a provozovatelem verejné méstské nabijeci infrastruktury byla akciova
spolecnost Plzeriské méstské dopravni podniky (PMDP). Dlivody jsou:

e Uvedena Cinnost koncepcné zapada do portfolia produktl a sluzeb PMDP.

o Nabizi se synergie s vyuzitim infrastruktury pro tramvaje a trolejbusy (ménirny).

e Nabizi se synergie s nabijenim / vybijenim trolejbusu.

e Nabizi se moznost synergii s instalovanou FVE.

o M3 zkuSenosti s komerénimi sluzbami obdobného charakteru. Nabizi se synergie diky opakovani
obchodniho modelu, jiz vyzkouseného v pfipadé verejné hromadné dopravy.

e PMDP jiz dnes spravuje fadu parkovist v Plzni.

e PMDP jiz dnes spravuje Plzeriskou / Virtudlni kartu a navazujici mobilni aplikaci.

Role CPO / eMSP:

Roli CPO (Charging Point Operator) / eMSP (eMobility Service Provider) bude vykonavat vybrany externi
subjekt, ktery jiz dnes redlné roli univerzalniho operatora Uspésné vykonava a ktery je schopny garantovat
plosné sluzby.

Vybér a rozhodnuti o konkrétnim externim subjektu pro roli CPO / eMSP provede Mésto Plzei, pFi€emz pfi

vevs

posuzovani moznych uchazeci by mély hrat nejvyznamnéjsi roli (kromé ceny) tyto parametry:

e Stdvajici portfolio a komplexnost sluzeb (dle rozsahu sluzeb v prfedchozi kapitole)
e Portfolio stavajicich zakaznik(

e  Pokryti trhu

e Kvalita sluzeb a reference

e Schopnost zajistit kompatibilitu a vyuziti Plzeriské / Virtualni karty

o NezatiZzenost konkrétnim segmentem (napr. energetické spole¢nosti)

Role Plzenské teplarenské, a.s.:

Plzeriska teplarenska, a.s. ma v planu zfizovat u svych vyménikovych stanic verejné nabijeci stanice. Je
doporucéeno, aby byl vytvofen dlouhodoby obchodni model mezi vSemi zainteresovanymi stranami,
zaloZeny na téchto principech:

e Vybudované nabijeci stanice budou zafazeny do stejného systému verejné nabijeci infrastruktury.

e Stanice budou spravovany ze strany PMDP.

e PUsobnost vybraného CPO se bude vztahovat i ha tyto stanice.

e Budou presné nadefinovany a smluvné podchyceny dlouhodobé komercni vztahy, predevsim mezi
obéma akciovymi spole¢nostmi - Plzeriskou teplarenskou a PMDP.
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8.  Doporuceni pro navazujici oblasti

8.1. VSeobecné doporuceni

Role Mésta Plzen by méla byt predevsim v téchto oblastech:

e  Zpracovani Pravnich predpist mésta, tykajicich se elektromobility ve vybranych ¢astech Plzng,
predevsim centra. Tyto predpisy trvale aktualizovat, aby odraZely stav rozvoje elektromobility a
skutec¢né potreby. MUZe se to tykat napriklad omezeni viezdu nakladni i osobni dopravy pro
poskytovani sluzeb do centra mésta a povoleni vijezdu pouze pro vozidla na elektricky pohon
(dodavky, donaskové sluzby, taxisluzba, svoz odpadu, méstska hromadna doprava apod.).

e Motivovani a podpora vystavby nabijeci infrastruktury na méstskych i soukromych parkovistich
(hotely, restaurace, obchodni centra apod.).

e Koordinace aktivit se statnim podnikem Reditelstvi silnic a ddlnic tak, aby ¢ast , elektro” tranzitu byla
odklonéna na nabijeci stanice u odpocivek na dalnici d5.

e Osvéta o elektromobilité mezi obcany Plzné a informovanost o existujicich sluzbach.

e  Pribéziné vyuZivani pozitivnich vysledk( pro PR Gcely.

Zaroven podpora rozvoje elektromobility je i podpora konceptu Smart City.
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8.2. Portaly

Na strance www.plzen.eu do zalozky ,, Doprava“ zaradit novou sekci ,,Elektromobilita”.

@ ;)' f Qo X Webkamery Kontakty Q @ English ~

O mésté Ufad Doprava Vzdélavani Bydleni Socialni sluzby Podnikani Volny &as Pro turisty Kultura

Dopravni stavby a projekty Méstska hromadna doprava Plzen bez bariér

Parkovani Sdilena doprava Vize dopravy

Prozkoumejte-Plzen

Hledat na webu mésta Plzné... Q  Vyhledat

V nové sekci ,, Elektromobilita” budou tyto informace:

e Seznam nabijecich stanic s identifikaci jejich typu a pfesné lokality
e Mapa Plzné s nabijecimi stanicemi
e Informace o elektromobilité ve Mésté Plzni, osvétova ¢ast
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8.3. Plzeniska / Virtudlni karta

Na portalech www.plzenskakarta.cz , virtualnikarta.cz a na souvisejici mobilni aplikaci budou uvedeny tyto

informace a funkce:

e Seznam nabijecich stanic s identifikaci jejich typu a pfesné lokality

e Mapa Plzné s nabijecimi stanicemi

e Obsazenost stanic v realném case

e Placeni za odebranou elektfinu

e Placeni za parkovani s tim, Ze systém podle SPZ rozezna elektromobil a nebude parkovné vyzadovat.

Kategorie

Predplatné jizdné

Jednotlivé jizdné MHD
Plzei + Turista
Plzefiskem

Jednotlivé jizdné IDPK

Vyhledani spojeni
MHD Plzeii

Spoje na zavolani

Vlastni implementaci téchto funkci musi predchazet podrobna analyza, predevSim pro moZnost placeni
odebrané elekttiny, véetné jednani se zainteresovanymi partnery.
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8.4. Public Relations

Je doporuceno zpracovat a vhodnym (pfimérenym) zplsobem pouZivat nékolik typovych sad informaci a

pribéziné je aktualizovat a doplnovat:

l. Informace pro vedeni Mésta Plzné, pro partnery z Plzeriského kraje, rizné subjekty verejné /
statni spravy:
Informace na Urovni ,,Shrnuti pro vedeni” v ramci této koncepce

Il. Informace pro obcany:
Souhrnna informace pro rezidenty i pro navstévniky Plzné, jaké moznosti maji pti dobijeni svych
elektromobild, jaké typy nabijecich stanic jsou pro né vhodné, jak se Mésto Plzen stara o jejich
potfeby. Informace bude na ptislusnych portdlech ¢i budou vyuzity jiné stavajici komunikacni
kanaly.

Il Informace pro média:
Marketingové pojaty material o ¢innosti Mésta Plzné v oblasti elektromobility, hlavni
dlouhodobé zasady, zd(iraznéni péce o obc¢any. Lze vyuZzit i jako tiskovou zpravu napf. pfi
tiskovych konferencich.

V. Otazky a odpovédi:
Sumarizace nejcastéjsich otazek a odpovédi v oblasti elektromobility ze strany obc¢ant ¢i dalSich
subjektd.

V. Informace pro developery a partnery:
Pfehled typovych feseni pro budouci rozvoj elektromobility v perspektivnich oblastech.
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8.5. Ostatni doporuceni

8.5.1. Predikce nabijeci infrastruktury s vyuzitim umélé inteligence:

e Jiz dnes existuje rada relevantnich dat z rGznych zdrojl o vyuZiti / vytiZeni stavajici nabijeci
infrastruktury v Plzni (viz napft. vrstvy GIS). Déle existuji data 0 mozném budoucim potencialu
elektromobility. Rozsah téchto dat poroste i s postupnou realizaci pilotnich projektd a s rozsifovanim
infrastruktury.

e Pfi planovani dalSiho rozvoje nabijeci infrastruktury by bylo vhodné vyuzit i data od mobilnich
operatorl pro monitoring hustoty dopravy v Plzni.

e Nad témto rozsahlymi daty lze vyuZit metody pokrocilé datové analytiky a umélé inteligence pro
planovani optimalniho umisténi nabijeci infrastruktury. Tim se vyznamné zpresni vybér lokalit pro
dalsi rozvoj a celkova predikce.

e Doporuceni pro Mésto Plzer:

o 2Zvazit realizaci predikéniho modelu rozvoje elektromobility v Plzni pfi vyuziti umélé

inteligence a strojového uceni. Pfi zpracovani tohoto prediktivniho modelu vyuzit vhodny
dotacni titul.

Pouze pro interni potfeby Mésta Plzné Strana 88



consulting

8.5.2.  Agregace flexibility:

Elektromobilita je vyznamnym prvkem pfi agregaci flexibility v energetické distribucni / pfenosové
soustaveé a pri fesSeni rovnovahy soustavy. Baterie elektromobil(l Ize za urcitych podminek - vyuZit
jako flexibilni zdroj energie, kdy baterie posilaji energii zpét do sité. Toto ,,oboustranné dobijeni” se
oznacuje jako V2G (Vehicle-to-Grid) a v soucasné dobé tuto schopnost maji jen nékteré automobily
(napriklad Ford F-150 Lightning and the Nissan Leaf). Nicméné pocinaje rokem 2025-26 rozsah typl
téchto elektromobil’ vyrazné vzroste, napr. pro GM to od roku 2026 bude standard pro vSechny
elektromobily.

Ve svété existuje fada pilotnich projektl a studii pro V2G, jedna se jednoznacné o perspektivni
zalezitost. Redlné komercni vyuZiti se dnes jesté soustfeduje vice do oblasti hromadné dopravy —
napriklad v Kalifornii spole¢nost Oakland and Pacific Gas & Electric vyuziva skolni elektrobusy a je
schopna poslat do sité cca 2 GWh roc¢né. Cilem je vyuZit vSech cca 10 tis. elektrobus( v celych USA a
posilat do sité 300 GWh rocné.

Pro plné vyuZiti agregace flexibility v podminkach Ceské republiky je potieba jesté doplnit legislativu
a tarifni soustavu. Proto se intenzivnéjsi rozvoj odhaduje v horizontu 7 — 15 let.

Doporuceni pro Mésto Plzen:

o Vzit v Uvahu, Ze vefejnd nabijeci infrastruktura v Plzni by potencidlné mohla byt jednim ze
zdrojl flexibility a znamenat i urcity financni efekt.

o Prlibézné monitorovat rozvoj v této oblasti a ve vhodném case (cca rok 2026) spolecné
s organizaci, zodpovédnou za spravu provoz verejné nabijeci infrastruktury zpracovat
koncepci na jeji potencialni vyuZiti a na spolupraci s vybranym agregatorem flexibility.
Soucasti analyz by mohlo byt i potencialni vyuziti obnovitelnych zdrojl (pfedevsim FVE).

|
N
'.oo' .-'.......-----...‘.
-.' ...' 4."
i v
P s R
4 EIIEIEIID l

Pouze pro interni potfeby Mésta Plzné Strana 89



Meésto @ seen
consulting

9.  Shrnuti pro vedeni

s m seen

consulting
KONCEPCE ROZVOJE VEREJNE INFRASTRUKTURY
PRO ELEKTROMOBILITU VE MESTE PLZNI
SHRNUTI PRO VEDENI
SRPEN 2024
Mesto 0 OSNOVA %,;umng

. PREDMET KONCEPCE
. PROJEKCE POCTU OSOBNICH VOZIDEL V CR
. NABIJECI INFRASTRUKTURA

. RESENI PRO MESTO PLZEN

. VYUZITI GIS PRO PLANOVANI ROZVOJE
. MODELOVE PRIKLADY REALIZACE

. VLASTNICTVI, SPRAVA A PROVOZ

. ZAVER

0 ~NO O WN =

consulting

KONCEPCI ZPRACOVALA SPOLECNOST
SEEN CONSULTING S.R.O.
V UZKE SOUCINNOSTI
SE ZODPOVEDNYMI PRACOVNIKY MESTA PLZEN.
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€<=] 1.PREDMET KONCEPCE n

cansulting

~

~

Popis trendu rozvoje elektromobility a nabijeci infrastruktury v EU a CR.

VytyEeni role Mésta Plzen pfi rozvoji elektromobility ve vefejném méstském prostoru.

Navrh postupu pfi rozvoji vefejné infrastruktury ve vefejném méstském prostoru pro osobni
elektromobilitu pro ob&any (jak rezidenty, tak ndvatévniky mésta).

Definice typovych feseni pro riizné lokality Plzné.

Ndvrh a vizualizace modelovych ptikladi realizace vefejné méstské nabijeci infrastruktury v Plzni.
Nastaveni pravidel pro vlastnictvi, spravu, provozovani a dal3i rozvoj vefejné méstské nabijeci
infrastruktury pro elektromobilitu, s pfihlédnutim k synergickym efektdim v ramci ekosystému plzefiskych

méstskych organizaci.
Svéitdopravy se méni

Rekapitulace relevantni legislativy, amyvPizni 38 ménime s nim.
[ . o Koncepéné fedime elektromobilitu
norem a dotaénich tituld. vevefejném prostoru.

€=] 2.PROJEKCE POCTU OSOBNICH VOZIDEL V CR -

cansulting
Pocet elektrickych vozidel (BEV+PHEV)
7000000
- — —
Celkovy poéet osobnich vozidel —

5000000
4000000
3000000

Stiedni scénaf
2000000
1000000

_/N.‘xlqi scénaf
0

2023 2025 2030 2035 2040 2045

v Koncepce pracuje s konzervativni variantou rozvoje pottu elektromobill na pomezi nizkého a stiedniho scénéafe.
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€1 3A.TYPY NABIIECICH STANIC L

seen R
consulting

Pro planovani rozvoje nabijeci infrastruktury je nezbytné pouiit vhodny typ nabijeci stanice podle konkrétni
lokality a konkrétniho G&elu:

Typ stanice Nabij

Charakteristika a typické vyuZiti

Cena stanice  Rofni Gdriba
proud (tis. KE) (tis. KE)
AC (Alternating Stiidawy 11-22 MNejpomalejsi typ nabijeni. Vhodné pro mista, kde lze auto nechat delii dobu (b&hem 20- 35 2-5
Current) pracovni doby nebo pres noc) — kancelafské budovy a parkovisté, bydlists nebo u hoteld.
DC (Direct Stejnosmérny | 22 -50 Rychlej3i neZ AC stanice, vhodna pro mista, kde se navitévnik zdrZi 1 — 2 hediny (kino, Z00, 300 - 700 5-20
Current) sportoviitd, divadlo apod.). Nabiti od hodiny wie [pfipadné Easteéné nabiti desitky minut). (1 bod)
HPC (High Power | Stejnesmérny | 50 - 150 Stanice s rychlym nabijenim v rozmezi 30 minut a2 heding, typicky restaurace, KFC, 700 -1.200 5-25
Charging) obferstveni u délnic apod. (2 body)
UFC (Ultra Fast | Stejnosmérny | 150 - 300 Stanice s ultrarychlym nabijenim, typicky pro dalniéni sité, dobijeni 15 — 30 minut. 1.300 - 2.000 15- 30
Charging) (2 body)
Pomér typd stanic: AC domdci / firemni:

AC na sloupu vef. osvétleni: Lokalita s vice DC stanicemi (HUB):

pizen v ¢p Na

consulting

Vyvoj verejné nabijeci
infrastruktury v CR

¥ Prognéza pottu nabijecich stanic v CR je cca 19 tis. stanic v roce 2030 a cca 61 tis. stanic v roce 2035.

Pouze pro interni potfeby Mésta Plzné Strana 92



consulting

seen
consulting

&= 4A.PROGNOZA PRO MESTO PLZEN

Pocet elektromobill se do r. 2025 zdvojnasobi a do r. 2030 zdesaterondsobi (oproti r. 2023).

sws

Pocet nabijecich bodU se do r. 2025 zvysi o polovinu a do r. 2030 se zvysi 4 x (oproti r. 2023).

80 % dobijeni bude v privatni sféfe, pouze 20 % dobijeni bude ve vefejné infrastrukture.

T ¢

Budoucnost vefejného nabijeni patfi pfedevsim rychlonabijecim DC stanicim, které jsou provozované
komerénimi subjekty, se zplisobem pouZivani jako dnes u ¢erpacich stanic PHM.

Sy

AC stanice se budou pouZzivat Castéji ve verejné méstské nabijeci infrastruktufe na mistech bez vefejné
komercni nabijeci infrastruktury Ci jako doplrkové k DC stanicim. Zaroven AC stanice budou mit své
misto v nekomerénim vyuziti, tedy pro domaci nebo firemni nabijeni.

€<= 4B.DESATERO ELEKTROMOBILITY MESTA PLZNE se?

consulting

10 zasad Mésta Plzné pro podporu rozvoje elektromobility

1. Ve vefejném prostoru Plzné podporujeme vznik a provoz veiejné nabijeci infrastruktury. Nastavujeme optimalni podminky pro rozvoj elektromobility ve mésté.

2. Role Mésta Plzné pfi rozvoji a provozovani nabijeci infrastruktury je dopliikové a zaméfend predevsim na oblasti, kde je ve vefejném zajmu nabijeci
infrastrukturu vybudovat a kde komercni infrastruktura chybi.

3. Maéme pfipravena typova feseni, vysvétleni ¢i konstruktivni odpovédi na viechny potieby a dotazy ob&anl Plzné z ablasti elektromobility.

4.  PYirozvoji verejné méstské nabijeci infrastruktury postupujeme koncepcné, s péci fadného hospodare, nedélame neuvazené investice, podporujeme realizaci
cilenych pilotnich projektd. Preferujeme nase vlastnictvi ¢asti verejné méstské nabijeci infrastruktury (,¢ast pod zemi“) ve verejném prostoru.

5. Jako identifikacni platformu pro ridice vyuzijeme Plzenskou kartu a VirtudlIni kartu a rozsifime jeji funkce o elektromobilitu. Prinasime vyhody a synergie pro
obcany Plzné diky tomuto sdruzenému systému, napf. pri placeni elektfiny.

6. Na vefejnych webovych portalech Mésta Plzné rozsifujeme informace o elektromobilité.

7.  Prirozvoji, spravé a udrzbé verejné méstské nabijeci infrastruktury vyuzivame potencial méstskych obchodnich spolecnosti a spoluvytvarime optimalni obchodni
modely a synergie.

8. Prorozvojové lokality a nové developerské projekty definujeme plzeriské standardy a typova feseni verejné nabijeci infrastruktury.

9. Pokud to lokalni podminky umozriuji, preferujeme ostrovni feseni vefejné nabijeci infrastruktury, tzn. kombinaci nabijecich stanic, fotovoltaiky a bateriovych
uloZist.

10. Rozvijime a podporujeme interni elektromobilitu v rdAmci Mésta Plzné, vEetné podpory rozvoje nakladni elektromobility (dodavky, vozy na svoz odpadu) a osobni

elektromobility (taxi, méstskd doprava, carsharing).

Mésto Plzen jde vstfic zménam ve svété dopravy,

rastu elektromobility a ménicim se navykdm fidica.
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€= 4C.TYPOVA RESENI PRO MESTO PLZEN '-

consulting

Bylo definovano 5 typovych fe3eni nabijecich stanic. Pro réizné lokality Plzné jsou vhodnd jind FeSeni:
Rizné lokality Plzné Typ1 Typ 2 Typ3 Typ4 Typ 5
Parkovitté P+R, Parkovisté u Parkovani na Parkovani na Dopravni uzly
P+G volnotasovych pozemni mistni sidlistich
objektd komunikaci

Historicke jadro mésta

Sirsi okruh hist. centra {sadovy okruh s parkovacimi domy)

Na centrum navazujici zastavba — prevazné inZovni domy

Historicka vilova zastavba

& 7 60. let s velkymi vnitrobloky (Slovany)

ze 70. let (Bory, Doubravka)

& z 80. let {Lochotin, KoSutka, Bolevec)

Rezidenéni zistavba v okrajovych éastech mésta

Priimyslova zastavba s aredly, primyslové zény

Tranzitni trasy a jejich blizké okoli

Parkovisté P+R, P+G

Sportovisté

Kulturni centra

Méstské volnocasové aredly

€= 4D .RESENT PRO PERSPEKTIVNI OBLASTI na

consulting

Mésto Plzefi ma ve svém vlastnictvi celou fadu lokalit (pozemk ¢i objekti), které mohou byt perspektivni
pro budouci rozvoj nabijeci infrastruktury. Prosazeni zajmu Mésta Plzné bude pfedmétem jednani

s developery ¢i dal3imi subjekty, ktefi by chtéli dané lokalité plsobit. Po obchodni strance se miiie jednat o
rizné formy, napf. o vécné bfemeno, smlouvu o smlouvé budouci, partnerskou smlouvu apod.

Pfiklady moinych typovych feSeni:

Typové Feseni Popis feSeni

Kolektory SITEL MoiZnost pouZiti pfi zavadéni, doplfiovani, vyménach, opravach kabelovych a datovych
tras bez nutnosti kopani

Trafostanice Modularita, typové feseni napf 1, 2,5, 5, 10, 20 MV

Nabijeci stanice ACi DC Idedlné vybér jednoho vyrobce nabijecich stanic, coz pfinese efekty pfi servisu a drieni

nahradnich dild

Pfiprava a realizace socidlni | Zkvalitnéni industrializovaného prostoru mésta

vybavenosti

Systémové feseni doplnéni | Zkvalitnéni industrializovaného prostoru mésta, mikroklimatu, zastinéni
zelené do vefejného

prostoru
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€= 5A.vYUZITE GIS PRO PLANOVANI ROZVOIE '-
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Pfi pldnovani rozvoje nabijeci infrastruktury je
doporuteno vyuiit geograficky informaéni
systém (GIS) Mésta Plzné. B&hem zpracovani
této koncepce byla do GIS v sekci ,Doprava”
pfidana  pracovniky  Spravy informacnich
technologii Plzné nova vrstva ,Elektromobilita®,
ktera se ddle &leni na:

s Nabijeci stanice (NS):
Vyznaceni stdvajici nabijeci infrastruktury.

* Vyménikové stanice — pro NS: Tato vrstva
byla pfidana na zakladé plan a.s. Plzeriska
teplarenska zfizovat na svych vyménikovych
stanicich vefejné nabijeci stanice pro
elektromobily.

€= 5B.VYUZITI GIS

PRO PLANOVANI ROZVOJE '-

consulting

¢ Dostupnost NS —1 km:
Vyznateni zony (zde okruh 1 km) okolo
stavajicich NS; ukazuje stuperi obsluZnosti NS
(zde vysoky stuperi kamfortu dojezdu
zakaznikd ke stanicim).

® Dostupnost NS —3 km:
Navazuje na predchozi vrstvu — nyni kolem
kaZdé NS je zobrazen kruh o poloméru 3 km,
co? je realisticka hranice pfijatelné
komfortniho dojezdu pro dobijeni
elektromobilu.
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€3 s5c.vvuziti eIs

PRO PLANOVANI ROZVOJE

seen
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e Cerpaci stanice — pro NS:
Tato vrstva vyznacuje ¢erpaci stanice, pficemz:
= Zelen& oznatené CS — maji instalované NS

* Modrozelen& oznagené CS — nemaiji
instalované NS, ale planuji jejich realizaci

= Modfe oznacené (S — nemaji instalované NS,
ani nemaji plan na jejich instalaci

® Obchodni centra — pro NS:
Tato vrstva vyznacuje obchodni centra,
pfi¢em: pfi najeti na pfisluinou ikonu OC se
objevi, zda je zde instalovana nabijeci stanice
(a jeji parametry).

€<= -5D.vYUZITI GIS

seen
consulting

¢ Teplotni mapa — obyvatelstvo:
Teplotni mapa vyznacuje hustotu
obyvatelstva (rezidentd) v Plzni. Zde jsou
uvedeny dva piiklady pro riizna méfitka
mapy.

Déle se budou p¥i pldnovani rozvoje nabijeci

infrastruktury pouZivat i dalsi stavajici vrstvy GIS:

e Doprava / Komunikace / Dalnice: DlleZité jsou
informace o umisténi odpodivek &i dalich objekt
s potencidlem pro elektromobilitu.

+ Doprava / MHD / Linky: Nejvyznamné&jsi informaci
(v nevefejné ¢asti GIS) je umisténi méniren tramvaji.

+ Doprava /[ Parkovani [ Parkovisté: Pfedeviim P+R,
P+G a parkovani u volnoc¢asovych objektd.
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€] -5e.vYUZITI GIS PRO PLANOVANI ROZVOJE '-

consulting

Je doporuceno pouzivat systém GIS pro planovani
rozvoje vefejné nabijeci infrastruktury.

Kombinaci rliznych vrstev GIS s relevantnimi daty lze
dosahnout efektivniho planovani rozvoje nabijeci
infrastruktury. V uvedeném pfikladu je zde obsaZena
kombinace vrstev:

* Lokality nabijecich stanic

e Okruh 1 km kolem nabijecich stanic (velmi
komfortni zéna obsluinosti)
e Teplotni mapa hustoty obyvatelstva

Konkrétni poufiti informaci z GIS (vybér a rozsah
informaci z jednotlivych vrstev GIS) pro planovani
rozvoje nabijeci infrastruktury bude vidy vychazet
z aktudlnich potfeb a z konkrétni situace.

€= 6A.MODELOVE PRIKLADY REALIZACE '-

consulting
Modelové priklady realizace byly vybrény s ohledem
3 f 2 Lokalita | Sirfi centrum — sacly P 2972/35 B _
na rozsah potenciélu pro elektromobilitu v riznych Dy | Pememnlobiekt shoki < Yom parkavitakn, 165 scéed, concn v
et . ¥ . 5 Magse e PMDP
lokalitdch i pro pfedpokladané vyuziti infrastruktury. T s YT e e
stanice | «  Koimé parkovac stani s piistiesuem: *  Kolmé parkovac stani:
6 x DC (150KW) — 900 KW 7 R AC (11 kW) — 77 kW
- ) 1.PP - Zikladni varianta 3.PP — Pfipadné roziifeni:
Y / . *  Kolmé parkovaci sténi: *  Kolmé parkovaci sténi
'd ", 7 % AC (11 kW) - 77 kW 7 X AC (11 kW) = 77 kW
ey s A —— Na stieie je ina FVE, ideding i s vvuzmm baterii (piispévek k Smart City).

Lokalita | Predmésti -Doudievee, u feky Radbuza

¥ 3 Divody | Velké volnofasove centrum, 2 €, 5 p: 2 u ulice
<3 — dobra ické distribulrd sitd.
f Spravee | Skoda Transportation
s PO Mabijeci | =  Kolmé parkovaci stani s plisteSkem:
t stanice 8% DC (150 kW) — 1 200 kW
A T = Umisténi nabijecich stanic neomezuje stdvajici parkevaci mista pro invalidy.
Ay = Nastiele pfusrfesm jeir ina FVE, idedin | 5 wyuditim baterii (pFispévek k Smart City).
o x LR =
£ o L = Lokalita | Pfedmést - &t sidiiftd Bolevec okolo prodejny Lidl v Plaské ulici £ 1265,/7. Piblifné je
= - chraniéena ulicemi Plaskd, Zapadni, Nyfanska a Kaznéjovska, V 1éto lokalité & okoli je nékolik
=, - parkovilt a Zkol. Je xde velmi dobrd dostuphost energetické distribudni sitd.
e Duvody | Misi se 2de rizné potfeby parkujicich — névitévnici obchodu (cca 1 hodina), rezidenti
N , P+R (pibliZné na délku pracovni doby).
o = Jedni se i o lokalitu V5 161 Zipadni 17 wil akciovou Enasti Plzefiskd
S pro vs@avbu nabijeci infrastruktury u objekiu vyménikové stanice.
Spravce | Bude urgeno
Mabijeci [ = Mista pro NS byla vybrine na tom nejméné frekventovaném parkovisti, které se v lokalite
stanice nachazi, izn. nedojde k omezeni rezidentl. Parkoviité je blizko Plaské ulice. Nebylo vyuiito
parkavizté pred Lidiem, protode Lidl mé swij viasini plan rezveje nabijeci infrastruktury.
= Erapala— fikmé parkovad stan bez plistfedku:
2 % AC (11 kW) — 22 KW
= Erapa 2b - Kolmé parkovaci stdni s piistieskem:
4% DC (150 kW) + Bx AC (11 kW) - 688 kW Lze nhnaun!- roddifovat
¥ . s wpw s - = Etapa 2c— Kolme parkovaci stani 5 piistieZkem:
Je doporuéeno realizovat jesté dalsi 2 modelové 12 X AC (11 KW) - 132 KW; Iz¢ plipacing rozkifovat
o ) .. Y. . +  Etapa 3d—Podéind parkovaci sténi bez plistielku:
pr;k|a dy realizace 5p0| us vybra nymi komercnimi 18 x AC (11 kW] - 198 KW 2de je omezens molnost plipadnéno dalfiho rozEifeni
i * __Na stfele piistfeliu je i FVE_ idedind i ¢ wuFitim baterii (pfispvek k Smart City).
subjekty — Cerpaci stanice PHM a Autocentrum. N e S b
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ssto 5 6B.MODELOVY PRIKLAD 1 - VIZUALIZACE na
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Parkovaci diim | T = ity

s Pobfezni
Nové divadlo g

s i S|
ailHHHIHUH'lli__@
=
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Skoda sport park

SKODA Sport Park

aMability HUE - SKDDA SPORT PARK
» kalmé nabijeni votis s piistiedkem - § x D (150 kW] - 1200 ki
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Potencialni budouci obsluznost, ¢ervené
€S PHM a OC bez NS (obsluznost 1 km)
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mesto B 7A. VLASTNICTVI, SPRAVA A PROVOZ

consulting

Role Mésta Plzné pfi rozvoji a provozovani veifejné méstské nabijeci infrastruktury:

Tato role je pouze dopliikova a zaméfena predeviim na oblasti (lokality), kde z riznych divodi chybi komeréni nabijeci infrastruktura,
nicméné je ve vefejném zijmu ji zde z prostfedk( mésta vybudovat a provozovat (napf. u méstskych sportovist nebo volnofasovych areald).

1. Obecné principy vlastnictvi a spravy nabijeci infrastruktury:

Vefejna nabijeci infrastruktura bude z cca 80 % pokryta komerénimi provozovateli a cca 20 % bude mit charakter méstem poskytované
vefejné sluzby na méstem vlastnéné infrastruktufe (vefejna méstska nabijeci infrastruktura). le pravdépodobné, fe zminénych 20 %
infrastruktury nebude ekonomicky tak zajimavych, jako u komeréni ¢ésti, nicméné je to sluzba vefejné spravy ob&anim Plzné, aby potfeby
elektromobility byly pokryty rovnomémé a imérné opravnénym poZadavkdm.

1l. Principy vlastnictvi a spravy verejné méstské nabijeci infrastruktury v Plzni:
Principy:
» Investorem, realizétorem a vlastnikem infrastruktury ,pod zemi” (elektrické kabely, chrani¢ky apod.) je Mésto Plzen.
® Investorem, realizdtorem a vlastnikem infrastruktury ,nad zemi” (vlastni nabijeci stanice) je partner, vybrany Méstem Plzen.
* Tento partner bude zodpovidat i za spravu infrastruktury a bude respektovat organizaci, vybranou Méstem Plzni pro roli CPO/eMSP.
* Tento partner si od Mésta Plzné pronajme pfisluiny pozemek, souvisejici s nabijeci infrastrukturou.
Pfi rozhodovani o investicich do vefejné méstské nabijeci infrastruktury plati tato zakladni pravidla:
& Infrastruktura se rozviji cilené a s pfedchozi analyzou redlnych potfeb elektromobility.
* Investice se realizuji postupné tak, aby vidy byl dostatek éasu na jejich vyhodnoceni a na nasledné rozhodnuti o daliich investicich.
® Vidy se postupuje s péti fadného hospodare a s minimalizaci moznych rizik (ekonomickych i technickych).
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consulting

11l. Principy vlastnictvi a spravy komeréni nabijeci infrastruktury:

le zapotfebi nastavit i zakladni pravidla pfistupu mésta k budovani komertni ¢asti vefejné dobijeci infastruktury, nebot tato maze byt
komerénim subjektem budovéna na pozemcich ve vlastnictvi mésta anebo zamy3leny projekt komeréniho subjektu budovany pievainé na
pozemcich v privatnim vlastnictvi se miZe okrajové dotykat méstskych pozemka.

\/ praxi se budou vyskytovat prevainé tyto dva typové pfipady:

Typovy pfipad 1 - Komeréni subjekt ma v Gmyslu vybudovat, provozovat a spravovat komeréni nabijeci infrastrukturu na pozemcich ve
vlastnictvi Mésta Plzné:
* Mésto Plzefi pronajme komerénimu subjektu pfisluiné pozemky, souvisejici s nabijeci infrastrukturou. Vlastnictvi pozemkd se nebude
ménit.
* Komeréni subjekt bude investorem a realizétorem &asti infrastruktury ,pod zemi” (elektrické kabely, chrénitky apod.), pficemzZ bude
respektovat standardy, definované Méstem Plzef. Po vybudovani pfevede vlastnictvi této casti infrastruktury na Mésto Plzef.
& Komeréni subjekt bude respektovat organizaci, vybranou Méstem Plzef pro roli CPO/eMSP.

Typovy piipad 2 - Komeréni subjekt ma v imyslu vybudovat, provozovat a spravovat komeréni nabijeci infrastrukturu na vlastnich
pozemcich, ale okrajové budou dotéené i pozemky (i jiny majetek) ve vlastnictvi Mésta Plzné:
* Mésto Plzefi k tomuto pfipadu bude pristupovat zcela obdobné, jako u jakékoli jiné stavby a jiné infrastruktury.

=] 78B. ROLE CPO / EMSP '-

consulting

v" Dile bude potieba rozhodnout o CPO (Charging Point Operator) / eMSP (eMobility Service Provider),
co? je vybrany subjekt schopny integrovat riizné typy nabfjecich stanic provozovanych réiznymi subjekty
do jednoho prostifedi. Mé&I by to byt univerzalni operator, ktery je schopny garantovat plo3né sluzby a
ktery neni zatiZzeny svym konkrétnim segmentem.

v" Jednotlivé prvky

ekosystému nabijeci @ @ g

. W LAl =

infrastruktury: Ul = == 8
Riché elokiroenobiu Dodavatel elekifiny Finanéni vypofadani

5 e (D)

aMSP (sMobity Senice Provider) i eleidromobiu

" Infrastruktura

wibuinl silé Distribuéni sil
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€=) /Cc. DOPORUCENI '-

consulting

v" Role Spravce:
Je doporuceno, aby Spravcem byla akciova spolecnost Plzeriské méstské dopravni podniky (PMDP). Dévody:

e Uvedend ¢innost koncepcné zapada do portfolia produkti a sluzeb PMDP.

e Nabizi se synergie s vyuZitim infrastruktury pro tramvaje a trolejbusy (ménirny).

e M3 zkudenosti s komertnimi sluZzbami obdobného charakteru. Nabizi se synergie diky opakovani
obchodniho modelu, ji vyzkouseného v pfipadé vefejné hromadné dopravy.

* PMODP ji7 dnes spravuje fadu parkovist v Plzni.

e PMDP ji dnes spravuje Plzeriskou / Virtudlni kartu a navazujici mobilni aplikaci.

v" Role CPO / eMSP:
Bude se jednat o externi subjekt, jehoZ vybér provede Mésto Plzenr.

v" Role Plzeriské teplarenské a.s.:
Plzeriska teplarenska, a.s. ma v pldnu zfizovat u svych vyménikovych stanic vefejné nabijeci stanice. le
doporuceno, aby byl vytvofen dlouhodoby obchodni model mezi viemi zainteresovanymi stranami.

v" Vlyuziti v PR aktivitdich Mé&sta Plzné:
Je doporuceno tyto aktivity vhodné& vyuZit v PR smérem k ob¢an(im, partneriim, developertim, médiim apod.

m 8 . ZAV E R ggulting

ZPRACOVATELE STUDIE DEKUJI PRACOVNIKUM MESTA PLZNE,
KTERI SE NA ZPRACOVANI TOHOTO MATERIALU VELMI AKTIVNE A KONSTRUKTIVNE PODILELI.

ZPRACOVATELE VERI, ZE TATO ,KONCEPCE VEREINE INFRASTRUKTURY PRO ELEKTROMOBILITU* PRISPEIE
K ROZSIRENI KOMFORTU SLUZEB OBCANOM I KE STALE ZELENEJSIMU PROSTREDI VE MESTE PLZEN.

KONTAKTY WA ZPRACOVATELE:
MIROSLAV.HHOLAN@SUDOP-SEEN.CZ

LUKAS . BROZEK@SUDOP-SEEN. CZ
BRANISLAV . SCHVARCESKODA-AUTO.CZ
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10. Slovnicek pojmu a zkratky

AC Alternating Current, stfidavy proud

AFIR Alternative Fuels Infrastructure Regulation — Pravidla infrastruktury pro alternativni
paliva

BEV Bateriové elektrické vozidlo

CCTv Closed Circuit Television — uzavieny televizni okruh

CPO Charging Point Operator

DC Direct Current - stejnosmérny proud

eMSP electroMobility Service Provider

EAFO European Alternative Fuels Observatory

ESG Enviromental / Social / Governance — méfitelna kritéria, kterymi Ize hodnotit a
porovnavat udrzitelnost firem

GIS Geograficky informacni systém

HEV Hybridni elektrické vozidlo

HPC High Power Charging, Stanice s rychlym nabijenim — stejnosmérny proud

HW Hardware

IROP Integrovany regionalni operacni program

NAP CM Narodni akéni plan cisté mobility — NAP CM

NN Nizké napéti

NPO Narodni plan obnovy

NS Nabijeci stanice

OCPP Open Charge Point Protocol

OPD Operacni program Doprava

Parkovisté P+R

Park and Ride — zaparkuj a jed’

Parkovisté P+G

Park and Go — zaparkuj a jdi

PHEV

Plug-in hybridni elektrické vozidlo

PHM Pohonné hmoty

QR Quick Response - QR kdd je prostfedek pro automatizovany sbér dat

Sw Software

UFC Ultra High Power Charging — Stanice s ultrarychlym nabijenim — stejnosmérny proud
VN Vysoké napéti

VVN Velmi vysoké napéti
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11. Prilohy koncepce

11.1. Shrnuti pro vedeni

Priloha €. 1 obsahuje prezentaci s hlavnimi vystupy koncepce, uréenou predevsim pro vedeni Uradu ci pro

individualni jednani.

Format prilohy: pdf soubor

11.2. Priklady nabijeci infrastruktury

Priloha €. 2 zobrazuje priklady jednotlivych typl nabijeci infrastruktury a vybranych technickych zatizeni. Tato

pfiloha je ur¢ena pfedevsim pro osvétu a sezndmeni se s nabijeci infrastrukturou.

Format p¥ilohy: pdf soubor

11.3. Vytizeni stavajici nabijeci infrastruktury v Plzni a okoli

P¥iloha €. 3 obsahuje data o vytiZeni nabijecich stanic pro elektromobily za mésic kvéten 2024 v perimetru 50

km od Plzné. V MS Excel si Ize zobrazit i 3D mapu (,VloZeni 3D mapa“).

Format pfilohy: xIsx soubor

11.4. Vizualizace

Priloha €. 4 predstavuje vizualizaci vybranych 3 pilotnich projektl a obsluznost stavajicich nabijecich stanic
v rliznych variantach.

Format p¥ilohy: pdf soubor
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ZPRACOVATELE KONCEPCE DEKUJI PRACOVNIKUM MESTA PLZNE, KTERI SE NA
ZPRACOVANI MATERIALU VELMI AKTIVNE A KONSTRUKTIVNE PODILELI.

ZPRACOVATELE VERI, ZE TATO , KONCEPCE VEREJNE INFRASTRUKTURY PRO
ELEKTROMOBILITU“ PRISPEJE K ROZSIRENI KOMFORTU SLUZEB OBCANUM
I KE STALE ZELENEJSIMU PROSTREDI VE MESTE PLZEN.

KONTAKTY NA ZPRACOVATELE:
MIROSLAV.HOLAN@SUDOP-SEEN.CZ
LUKAS.BROZEK@SUDOP-SEEN.CZ
BRANISLAV.SCHVARC@SKODA-AUTO.CZ
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